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Forord

En viktig uppgift for Trafikkontoret &r att ta fram program for alla fardsitt.
Inget transportsétt dr i dag sa heltdckande att vi klarar oss med bara ett. Detta
staller krav pa optimering av transportsystemet och dé kravs att man kanner
respektive transportsétts fordelar och nackdelar.

Att tinka sig in i1 fotgdngarens perspektiv vid stads- och trafikplanering ger
kraft och kvalitet. I en fotgdngarvinlig stad finns utrymme for smé kvartersca-
féer, hemtrevliga grander och mysiga andningshél dér man kan koppla av.

En trivsam stad innehaller platser dér oforutsedda och spontana méten kan
uppstd. Det kan vara ett torg dér folk passerar forbi pa vag till/fran arbetet eller
en park dir man kan studera folklivet. Platser som inte omges med hoga staket
och bevakas med overvakningskamera.

Det ar latt att ta fotgdngaren for given eftersom vi i alla tider har tagit oss fram
till fots. En framtid dar man maste anvinda ett fordon var gdng man lamnar
hemmet kénns avlagsen. Samtidigt kan man vid trafikplanering gora det mer el-
ler mindre sdkert och framkomligt for olika transportslag. Vid varje nybyggnad
eller ombyggnad ér det alltid en diskussion om vilken trafikgrupp som skall
prioriteras.

Att ga till fots dr ndgot som de flesta manniskor ldr sig runt ett ars dlder. Att

ta sig fram till fots blir dirmed en s fundamental del av ens liv att man inte
tanker pa det som ett transportsitt, och ordet “fotresa” anvinds inte men vil
bilresa och bussresa. Begransar man folks mdjligheter att ta sig fram till fots ar
det ett stort ingrepp.

Att forflytta sig till fots bor motiveras och vérderas ur ett folkhélsoperspektiv.
Virdet av den 6kade hélsan for individen och det vilbefinnande det skapar

ar vért att arbeta for. Det gors bl.a. genom fortsatta anstrangningar att minska
antalet olyckor.

Ansvarig projektledare for rapporten har varit Patrik Fridh
Goteborg 11 februari 2004

Max Falk

Chef for Avdelning Trafik
Trafikkontoret Goteborgs Stad
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Sammanfattning

Bakgrund

Milsittningen med fotgéngarprogrammet dr att analysera hur fotgéngarens
situation ser ut i dag och pa vilket sdtt som resan till fots kan bidra och vara en
del av den konkurrenskraftiga och barkraftiga staden.

I stads- och trafikplanering finns det en kraft och kvalitet att tdnka sig in 1 fot-
gingarens perspektiv. En fotgéngarvénlig stad dr en ménsklig stad med vackra
platser ddr man ror sig fritt.

Att gé till fots ar det allra vanligaste sattet att forflytta sig men langtifran alla
dessa forflyttningar klassificeras statistiskt som “resa”. Av alla resor definieras
20 % till fots men 1 verkligheten borjar och slutar alla resor till fots.

Trafikkontoret gjorde en undersékning for att fa veta vad
goteborgarna anser om sin stad sett ur ett fotgdngarper-
spektiv. Av de som svarade ansag 80 % att det var mycket
trivsamt eller trivsamt att gd dar man bor, medan 72 %
svarade att det var mycket trivsamt eller trivsamt i cen-
trala Goteborg. Dock framkom olika problem. Foljande
sex problemomrade identifierades:

1. Relationen till cyklister och mopedister (till exempel
rddsla att bli pakord)

2. Underhdll (t.ex. lagning av gropar, snordjning, byte av
trasiga lampor)

3. Underlag och utformning (t.ex. dalig avrinning pa
gangbanan, smal trottoar)

4. Relationen till bilister, bussar och sparvagnar

5. Trygghet (t.ex. dalig belysning i gangtunnel, avsides beldgna gangbanor)
6. Komfort (6nskemal om papperskorgar, bankar, toaletter, viderskydd)

Mal
Trafikkontorets Gvergripande mél dr att erbjuda trafikanterna séker och mil-

joanpassad rorlighet. Med detta som grund har foljande mal tagits fram for
fotgéngartrafiken 1 Goteborg:




Rorlighetsmal

* Goteborg skall vara tillganglig for alla

* Infrastrukturen skall utformas sa att ingen begréin-
sas 1 sin rorlighet av funktionshinder, radsla eller
fysiska barridrer

Sékerhetsmal

* Ingen skall dodas eller skadas allvarligt i trafiken
Miljomal

* Andelen fotresor i Goteborg skall oka

Forslag till forbattringar

Forslagen beskrivs hdr kortfattat. En matris som visar forslagen i mer strukture-
rad form inleder sista kapitlet, dir de presenteras och anlyseras mer i detal;.

Rorlighet — funktionshinder

* Inventera systematiskt de viktigaste gangstraken och genomfora justeringar
som forbéttrar tillgédngligheten

* Informera tydligare om vart fotgéngare kan védnda sig med synpunkter pé tra-
fikmiljon

Rorlighet — trygghet

* Marknadsfora vilka kvaliteter som finns i att ta sig fram till fots

* Inventera vad som behdver goras vid de viktigaste hallplatserna, géngtunn-
larna, gdngvigarna, torgen, gronomradena och andra allménna platser

» Utveckla forslag som minskar otryggheten nir man aker kollektivt

* Se 6ver gdng- och cykelndtet for att minska antalet konflikter

Rorlighet — barridrer

 Utveckla metoder for att bygga upp en kunskapsbank dver fotgangare

* Tydliggora fotgdngares barridrer i stadsmiljon

» Tydliggora gangstraken genom att forhdja gdngbanan

» Skapa sammanhéllna géngstrdk som knyter stadsdelar ndrmare
varandra




Trafiksdkerhet
* Utreda bakgrunden till singelolyckor.
* Samla ansvaret for renhallning av alla gangbanor hos en forvaltning

Miljo
* Forsoka att aktivt paverka resvanorna for att minska motorfordonstrafik.

Disposition av programmet

Kapitet 1 med syfte och motiv.

Kapitel 2, 3 och 4 presenterar ett kunskapsunderlag.

Kapitel 5 beskriver mal med fotgéngartrafiken.

Kapitel 6,7 och 8 analyserar fotgdngarens trafiksituation.

Kapitel 9 presenterar forslag pa strategi for hur Trafikkontoret kan arbeta vi-
dare med fotgéngarfragor







Vi borjar
varje resa
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1 Inledning
Varfor behovs ett fotgdngarprogram?

En viktig uppgift for Trafikkontoret &r att ta fram program for alla férdsétt.
Inget transportsétt dr i dag sd heltidckande att vi klarar oss med bara det. Det
stdller krav pa en optimering av transportsystemet. De olika transportslagen
maéste utnyttjas och samordnas si att negativa aspekter sdsom luftforore-
ningar, risk for trafikolycka och trangsel minimeras medan positiva aspek-
ten sdsom god rorlighet maximeras.

For att kunna gora det krdvs att man kédnner respektive transportsétts forde-
lar och nackdelar. Mélséttningen med fotgdngarprogrammet &r att analysera
hur fotgdngarens situation ser ut i dag och pa vilket séitt resan till fots kan
bidra och vara en del av att uppfylla mélet om den konkurrenskraftiga och
barkraftiga staden. Ett Goteborg som har god framkomlighet samtidigt som
trafiksdkerheten och milj6hdnsynen ér hog.

Det &r latt att ta fotgdngaren for given eftersom vi i alla tider har tagit oss
fram till fots. En framtid ddr man maste anvénda ett fordon var gdng man
lamnar hemmet kédnns avldgsen. Samtidigt kan man vid trafikplanering
gora det mer eller mindre sdkert och framkomligt for olika transportslag.
Vid varje nybyggnad eller ombyggnad ér det alltid en diskussion om vilken
trafikgrupp som skall prioriteras.

Fotresan — ett sitt att transportera sig

Att ga till fots dr utan tvekan det allra vanligaste sittet att forflytta sig — en
del i alla andra transportsétt. Men langtifran alla dessa forflyttningar klas-
sificeras statistiskt som “resa”. Om man gar till en busshéllplats for att dka
vidare till sitt arbete &dr forflyttningen till fots ingen resa, men statistiskt ett
reselement. Resan klassificeras som en bussresa. Men om jag gér till min
nirbutik som ligger vid busshéllplatsen och handlar och sedan gar hem till
bostaden igen, klassificeras detta som en inkOpsresa.
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Av detta resonemang foljer att gdendet betraktat som fardsétt méste vara
kraftigt underskattat i all statistik, som beskriver resor och forflyttningar.
Dérfor laser man i offentlig statistik att forflyttningar till fots dr den “'nést
vanligaste fardsittet”. Av alla resor sker 20 % till fots men i verkligheten
borjar och slutar alla resor till fots.

Den stadsbyggnadsinriktning, blandstaden, som G&teborgs kommun slagit
in p4 kommer att 6ka behovet att kunna forflytta sig till fots. Idag vill man
integrera boende, service, arbetsplatser, etc mer likt en traditionell kvar-
tersstad. I en sddan struktur dr gdendet manga ginger dverldgset andra
transportsatt.

Fotresan — mer an en transport

Varje transportsitt har sina for- och nackdelar. De &r sa att séiga bra pa
olika saker. Géendet ar ett utméarkt transportmedel pa korta avstand. Men
giendet har ocksa andra kvaliteter, andra mervérden, andra upplevelser,
som tillsammans kan gora detta sitt att fardas &n mer attraktivt.

I en engelsk skrift (Making It Happen av London Walking Forum) be-
skrivs gaendet utifran fem funktioner: Fresh Air, Relax/Enjoy, Exercise,
Social/Visual och Transport. En fri svensk anpassning skulle vara att lyfta
fram faktorer som ren miljo, avkoppling/ndje, hilsa, trygghet/vacker miljo
och transport som viktiga faktorer for de géende.

Detta dr ett intresseviackande angreppssétt darfor att det bittre fangar in de
faktorer som kanske dr mest avgorande for valet av transportsatt. Om man
enbart betraktar gdendet som en “transport” dr det inte forvanande att man
viljer bilen — det dr bekvamt, man kommer fram snabbt, regnar det blir
man inte blot, man behdver inte bira varor m m.

Men betraktar man gaendet i ett vidare perspektiv dér transporten till fots
kan kompletteras med andra kvaliteter, andra virden kanske valet inte &r
lika givet. Aker man bil noterar man inte att det viixer vackra blommor
vid viagkanten, man far inte motion, man kénner inte dofter och hor inte
fagelsdng. Vad som upplevs vara daligt vader inifran ett fordon upplevs
ofta som ett mindre problem nédr man gér.

11




12

Man skulle 14tt kunna ga vidare och ge en ldng rad exempel av detta slag.
Var hypotes ir att analysera och diskutera atgarder utanfor trafikkontorets
eget huvudansvarsomréde (trafiken och transporter) for att fa en bra bild

av fragestéllningarna i ett fotgdngarprogram. Vi vill dérfor 1 detta fotgéingar-
program anldgga ett brett angreppssétt. Den som skall ta sig hem sent en
kvill vdljer kanske bilen inte déarfor att det dr for 1dngt att g utan for att det
kénns tryggare! Darfor kommer programmet att ha en sddan inriktning att
dven andra ndmnders och forvaltningars ansvarsomraden blir berorda.

Fotgangaren - viktig att planera for

Grunden f0r att skapa en stad for fotgéingare ér att det &r fysiskt
mdjligt att rora sig till fots med trottoarer eller gangbanor utmed
végarna. Det maste dven finnas intressanta malpunkter inom
rimligt avstand.

Manga stadskérnor i vérlden &r inte storre dn 1 km x 1 km.
Studier pa parkeringsplatser visar att 300-400 meter dr max-
grans for hur langt bilister vill g& men det hdanger ocksa sam-
man med gidngvagens attraktivitet. Vad som dr en mélpunkt
varierar kraftigt: alltifran afférer till kyrkor via parker och
sparvagnshallplatser. En del fotresor gors for att man maéste,
dvs man skall fran en punkt till en annan. Sedan finns de
fotresor man gor som avkoppling i en omgivning man trivs.
Eller att man bara vistas pa allménna platser for det &r trevligt.

Som fotgingare vill man uppleva nagot nir man gér gatan fram. Man vill
mota andra ménniskor, fonstershoppa, se pa vackra byggnader, uppleva
gronska etc. Som resendr i ett fordon dr man betydligt mer tolerant nar det
géller transportstrackor men som fotgdngare vill man uppleva saker hela
tiden. I stort och smatt.

I stads- och trafikplanering finns det en kraft och kvalitet att tanka sig in i
fotgingarens perspektiv. Om man planerar en stad for fotgdngare kan man
f4 en ménsklig stad med vackra platser och trevlig stad ddr man ser vinner
vart 4n man ror sig. I en fotgdngarvinlig stad finns utrymme for smé kvar-
terscaféer, hemtrevliga grinder och mysiga andningshal dar man kan koppla
av. Fragan dr om en stad utan fotgidngare alls kan kallas stad?




Disposition av programmet

Efter kapitel 1 med motiv till programmet foljer kapitlen 2, 3 och 4 som pre-
senterar ett kunskapsunderlag. Dér aterfinns olika fotgdngardata, resultatet av
en enkdtundersokning, intervjuer med fotgidngare och Trafikkontorets normer.
Nagot motsvarande fotgdngarprogram har inte tidigare tagits fram i Sverige
och det behovs en teorigenomgéng av hur fotgéngarens trafiksituation ser ut.

Med teorigenomgangen som grund beskrivs i1 kapitel 5 vilka mal som trafiken

1 Goteborg skall uppfylla. Mal for fotgédngartrafiken faststélls med utgangs-
punkt frin de allménna trafikmalen. I kapitel 6, 7 och 8 analyseras fotgdngarens
trafiksituation med utgédngspunkt frdn malen. Det &r ett gott underlag for att

1 kapitel 9 presentera ett forslag pa strategi for hur Trafikkontoret kan arbeta
vidare med fotgingarfragorna.
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2 Vem ar fotgangare?

Fyra fotgédngare beréttar

For att tydliggora vem fotgingaren 1 Goteborg kan vara, beskrivs i kapitlet
fyra exempel. Beskrivningarna bygger i huvudsak pa intervjuer med fyra per-
soner. Urvalet av intervjupersoner gjordes med hjdlp av undersékningen som
redovisas 1 kapitel 3.

Robin — bor centralt, gér till arbetet och promenerar ibland pa fritiden

Kim — bor 1 Angered, &ker kollektivt eller bil till arbetet men gar garna lang-
promenader pa fritiden

Inga-Lisa — bor 1 Vistra Frolunda, gar inte ut sa ofta

Mehmet — bor 1 Bjorlanda, kor bil till arbetet och har sdllan mdjlighet att ga.

Vad man kan ldgga mérke till for de fyra exemplen ar

* att deras mal med fotresan &r olika (samtliga)

* hur det kan skilja mellan centrum och forort, stad och land (samtliga)

* att 1 viss man paverkar alder och livssituation (samtliga)

* att fotresan ofta dr en del av en langre resa (Robin, Kim, Inga-Lisa)

* att fotgéngaren ofta dr angeldgen om att det finns mojlighet att g&
(Robin, Kim, Inga-Lisa)

* att kon kan vara en faktor som péaverkar (Inga-Lisa, Mehmet)




Robin

Robin bor i Masthugget och har bosatt sig dér dels for att det &r néra in till
centrum dels for att ménga vinner bor 1 kvarteren runt omkring. Robin arbe-
tar som forsdljare 1 en klddesaffar i Nordstan men vill 6ppna en egen butik
sa snart en 1dmplig lokal blir ledig 1 Linnéstaden eller Masthugget. Robin gér
varje dag till arbetet. Det borjade som en atgérd for att dra ner pa utgifterna
nér ldgenheten var nyinkdpt och rdntorna hoga. Bilen stélldes av en vinter
och manadskortet till bussen var for dyrt. Sen blev det en vana att gd. Som
bonus ger det motion och det tar de facto lika lang tid att g4 som att dka kol-
lektivt dvs ca 20 minuter. "Man slipper passa avgéngstider, far luft och man
r0r pé sig”, resonerar Robin, “och det fungerar pa det hela taget bra att ga i
Goteborg.”

Nir Robin kommer hem blir det dd och da en tur i Slottsskogen ocksé. "Jag

byter om till gymnastikskor och ringer ibland ndgon granne for att {4 séllskap.

Det dr mer som motion medan det till och fran arbetet kinns mer som... typ
transport”, séger Robin. Robin tar ocksa girna bilen till Delsjoomradet eller
till Amundodarna. Nu var det ett tag sedan for Robin har kopt ett terminskort
till ett gym och tiden laggs dir istéllet.

Robin har néra till en matbutik dit det blir ett och annat besok 1 veckan. Till
fots sdklart, liksom nédr Robin gar till bion eller till ndgot av G6teborgs inne-
stillen. Om Robin inte gér sd blir det lika ofta bil som kollektivt. “Det beror
pa vart man ska, om man har bagage eller andra saker som viderlek”, resone-
rar Robin.

En sak som Robin funderat mycket pa ér detta med samspelet med andra
trafikanter. Robin har medvetet valt ut gangstriackor dar det ar létt att ta sig
fram. Om Robin méste korsa gator med biltrafik sa sker det helst pé platser
med forhojningar. “D4 vet jag att bilisten kor sakta och foraren dr medveten
om att en fotgéingare kan dyka upp. I 6vrigt sa dr det ldtt att man hamnar pa
cykelbanan om man som fotgéngare inte dr koncentrerad”, tycker Robin,
“men cyklisterna kor vél fort ibland”. Tydlig avgridnsning mellan gang- och
cykelytor tror Robin skulle hjilpa.

Om Robin skulle avsta frin att gd s skulle det vara p.g.a. skada eller sjuk-
dom eller om arbetsplatsen 1ag langre bort frdn bostaden. “Som det r nu
upplever jag knappt att jag gor ndgra resor dverhuvudtaget”, anser Robin,
“jag gdr mest”.

™
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Kim

Kim bor ute i Angered och har bosatt sig dir for narheten till naturen och den
rena luften. Kim &r deltidspensionir och ir med sina egna ord "ledig tva da-
gar i veckan och héller helg ytterligare tva”.

Kim &r utbildad lantméistare och arbetar som redovisningskonsult &t foretag
och privatpersoner. Pa arbetsdagarna brukar Kim oftast kora bil eftersom

Kim gor manga kundbesok men nér det d&r mojligt blir det buss istéllet.

P
;2% Bilen ir uppstilld pa en gemensamhetsparkering och héllplatsen

L';_-' ligger 200 meter fran huset. Pa arbetsdagar blir det bara korta
% promenader utover nir Kim rastar hunden. Vid kundbesok
Y blir det ocksa négra steg fran parkeringen.

Pa lediga dagar ar Kim
ute och gar med sin
strdvhériga tax atminsto-
ne 3 génger per dag. Morgon
och kvill blir det korta 20-minu-

| i
.|r||-_ II I -.'._.. -y
HIB terspromenader, och efter lunch en
iy L T lang promenad pa upp mot tva tim-
+7L A o E'y e mar
5 e L M e '
5 -‘-I";L_’ v
5 For Kim dr det naturligt att g& och har

aldrig funderat sa mycket mer pa det. Kim bodde linge centralt i Géteborg
och upplevde Goteborg som en bra fotgéngarstad men har — som sagt — inte
reflekterat Gver detta att man rdr sig till fots 1 stan. Man gér ibland och tar bi-
len ibland, eller cykel, eller bussen. Sé ar det bara. Nu bor Kim néra naturen
och det &r — som Kim ser det — frimst d4 man gar.

”Att gd ger motion och ir ett noje samtidigt som det ar en frihet”, tycker
Kim. Naturupplevelsen ér viktig och drstidernas skiftningar vill Kim inte
missa. Klara hostdagar nir 16ven skiftar i alla de farger, att pa vintern stiga
i nyfallen snd och att pd vdren kéinna nér alla dofter kommer tillbaka, det
upplever Kim géirna ar efter ar.

Om Kim skulle avsta fran promenaden sé &r det p.g.a. av sjukdom. Kim bru-
kar séga att bara darar och hundégare ar ute 1 busvédder. Nu borjar Kims hund
bli gammal och om den gér bort sé tror Kim att det blir en ny hund efter n-
got ar: "Det ar alltid trevligt med sillskap, och s& kommer man ju ut ocks4.”
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Inga-Lisa

Inga-Lisa har passerat de forsta attio aren och bor sedan 50-talet i Frolunda.
"Det ar fint hdr ute men vildigt annorlunda mot nér vi flyttade hit”, siger
Inga-Lisa.

Inga-Lisa hade en rad olika arbeten under de yrkesverksamma éren bl.a.
hembitrade, kokerska i skolkok och sekreterare pé forsidkringskassan. En del
forna arbetskamrater brukar hon traffa ndgon géng i ménaden. Sist gick hon
till busshallplatsen vid Radiotorget och dkte till Marklandsgatan. Dit kom
Majken med 7:an och tillsammans akte de med 3:an till Majorna dar Alf
bor. "I Goteborg gér det ofta att ta sig dit man vill bara man planerar”, anser
Inga-Lisa.

Sedan Inga-Lisa sdlde sin bil si har hon lirt sig en hel del om hur man ldser
tidtabeller och att hitta till hallplatser. Inga-Lisa har kédrlkramp och den gor
att hon helst ser att gdngavstanden ar korta. ~Visserligen har jag min medi-
cin som hjélper men nir krampen kommer gor det sd ont att jag inte kan

ta ett steg. Dérfor undviker jag att ga ldngre strickor. I sa fall tar jag hellre
cykeln eller vagnen.” En tid efter en besvirlig operation anvinde Inga-Lisa
stodképp men det vill hon inte prata om.

Inga-Lisa gar frin bostaden till det lokala centrat vid Radiotorget 2-3 génger
1 veckan. Ungefdr en gang var fjortonde dag tar hon sig till Frélunda Torg
och ibland in till centrum. Vil dér passar hon pa att gora s manga drenden
det bara hinns med. Att handla klader, gd pé café eller g till friséren.

Manga av Inga-Lisas vdninnor undviker att ga ut nér det blivit morkt. Under
vinterhalvéret kan det vara svart att bjuda hem folk av det skélet. Inga-Lisa
later inte morkret begrinsa sina mdjligheter att rora sig i staden fast det ér
klart att efter halv elva sa vill hon ha séllskap. Nér det d&r morkt ute gar Inga-
Lisa inte genom parker. Hon vill att gatorna skall vara vil upplysta sd man
ser vem man moter.
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Mehmet

Mehmet bor i Bjorlanda med fru och smabarn. I Bjorlanda hittade de
dromhuset: néra till stan men dndé landet. Visserligen var byggnaden i
daligt skick men efter ar av renoveringar borjar villan bli mer ett hem &n
en arbetsplats.

Varje vardagsmorgon foljer vil indvade rutiner. Hela familjen aker forst
bil tillsammans till barnens daghem och sedan till Hjalmar Brantings-
platsen dar frun byter till sparvagn. Mehmet kor sedan till Kortedala dir
han arbetar som konsult i SKF:s gamla lokaler. Gar goér han mellan parke-
ringsplatsen och arbetsplatsen, och nagra steg over gardsplanen pa morgo-
nen.

P4 helgerna skall det hinnas med som inte gjordes i veckan. Det finns
atskilliga saker som ar stindigt aterkommande som till exempel att stdda,
handla och skjutsa sexaringen till en kompis som bor en kilometer bort.
Att promenera ridknas som lyx.

De fa tillfdllen som Mehmet gar i G6teborgs centrala delar tycker han att
det fungerar bra. Det finns fina, breda trottoarer och man kan ta sig fram
pé ett smidigt sitt. ’Om man dker in och vill kopa ndgot speciellt, sé dr
det enkelt att parkera bilen och man far snabbt tag pa det man vill.”

Vad som kdnnetecknar Mehmets liv ar tidsbrist. Ett stindigt pusslande
sker for att det skall finnas tid for arbetet och barnen samtidigt som hem-
met — med allt vad det innebdr — méste skdtas. Om barnen dr med &r en
stracka pa 500 meter for lang att ga. Det gér helt enkelt fortare att kora bil
an att promenera’, papekar Mehmet.

Avstandet, viadret och att man ofta har saker att bara gor att bilen standigt
vinner pa andra fairdmedels bekostnad. ”Nér bilen var pa verkstad i forra
veckan var det kaos. Mot slutet av veckan sd turades vi om att arbeta
hemma for vi insdg att det var enda mojligheten att fa det att fungera”,
beréttar Mehmet.

Han menar att man i olika perioder av livet dr mer eller mindre beroende
av bilen. Om négra ar kan han kanske vélja transportmedel mer fritt.
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Statistik om fotgdngare

I ett levande och pulserande Géteborg sker en hel del transporter. Vi

reser till arbetet, skolan, vinner, fritidsaktiviteter och ndjesattraktioner.
Behovet av transporter har en koppling till var vdlmaende, attraktiva och
moderna stad. Totalantalet transporter kar 1 hogkonjunktur och minskar i
lagkonjunktur.

Ungefar 20 % av transporterna sker statistiskt sett till fots om man ser till
antalet transporter (Resvaneundersokning 1 Goteborg fran 1989). Det gor
fotresan till det ndst vanligaste transportsittet 1 Goteborg. Om man ser till
resldngd (summan av alla resors ldngd) sa blir bilden en annan eftersom
vi inte tar oss sd ldngt ndr vi gér till fots jAmfort med t.ex. bilresor.

Antal resor Resliingd Medelreslingd

% % %
Till fots 20 3 1,3
Cykel 10 2 1,7
Bilforare 43 62 11,1
Bilpassagerare 7 11 10,7
Spérvagn 8 7 6,2
Buss 11 14 6,2
Moped 1 1 3,9
Samtliga 100 100

Illustration 2.1 Transportarbete i Goteborgsregionen efter fardsitt, 1989

Medelresldngden for fotgédngare i Goteborgsregionen ér 1,3 km, se illu-
stration 2.1. Nér resldngden passerar 3 km ar det inte sa vanligt att vi gar,
vilket man kan utlésa i illustrationen 2.2.

Andel av ett transportsiag beroende pﬁ
transportens langd (RWU89)

100%
20%
G0%
0%
20%
0%

o-11-2 2-33-44-55-6 6G-77-88-9 =9

km km km km km km km km km km

B &3ng ECyicel W Kol OBl

[Nlustration 2.2 Andelen av transportslag beroende pa transportens langd
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Firdsiitt 1994 1995 1996 1997 1998

Till fots 2,1 1,9 1,9 1,9 2,3
Cykel 20 2,1 1,9 2.1 1,8
Moped/MC 0,5 0,7 04 0,6 0,3
Bil 73,3 73,1 746 740 73,0
Tag 39 4.8 43 52 3,8
Spérvagn/T-bana/Pendeltig 23 24 25 2,6 3,1
Buss 81 7.9 8,1 74 8,2
Flyg 47 4,6 24 3,6 4.4
Sjofart 0,7 0,3 04 04 0,2
Ovrigt 24 2,1 35 23 2,9
Samtliga 100 100 100 100 100

Ilustration 2.3 Statistik fran SIKA (%)

Enligt statistik frdn SIKA har andelen fotgédngare i trafiken varit stabi-
mellan dren 1994-1998. Fordandringarna 1 tabellen nedan ryms inom den
statistiska felmarginalen for alla transportslag. Undersokningen géller
hela Sverige och procenttalen dr darfor ndgot annorlunda jamfort med
Goteborgsregionens 1 illustration 2.1.

Defintion av fotgdngare

Grunddefinitionen av fotgdngaren dr ndr man gar till fots. Dessutom ar
man fotgdngare om man anvinder ett hjdlpmedel for att ta sig fram med i
ganghastighet till exempel rullstol. Rullskridskoakare och liknande trans-
portsétt raknas som fotgéngare om de dker 1 gdnghastighet.

Nar man resonerar om huruvida en promenad kan jimforas med en resa
med buss eller cykel kénns det orimligt att klassificera sondagsprom-
enaden som en resa. Bilresan till Slottskogen &r just en resa men att ga
runt i Slottskogen &r inte en resa. Ordet fotresa ar inte bara nytt det kdnns
dessutom frammande att Overhuvudtaget tidnka sig en transport till fots
som en resa. Om man beténker att alla rérelser med buss och bil i infra-
strukturen &r resa sa blir det daremot svarare att motivera varfor just trans-
porter till fots skulle definieras pa annat sitt. Speciellt om det leder till att
fotresan nerklassas, och betraktas som mindre vird och mindre samhlls-
nyttig.

Istéllet for att forsoka vaska fram en definition utifran syfte eller langd sa
ar 1 denna rapport alla transporter till fots och 1 gdnghastighet en fotresa.
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3 Sa ska en gangbana se ut

Trafikkontoret har utarbetat standarder for gdngbanor. Ett urval av viktiga
matt redovisas hér. Kontinuerliga dversyner gors av standarder och denna
typ av uppgift kan dldras snabbt. Nya upphandlingar gors, nya ron kom-
mer hur man skall anpassa for olika samhéllsgrupper, nya forslag tas fram
over vad som ér skélig standard etc.

Drift- och underhéll upphandlas inte samtidigt for hela Goteborgs kom-
mun utan delas upp fOr att fa hanterbara arbetsvolymer for Trafikkontoret
och for entreprendren. Underhéllet dr dels uppdelat i olika funktionsdelar
(belysning, beldggning, trafikanordningar etc), dels i olika distrikt.

Som exempel kan ndmnas att gatuunderhdll 4r uppdelat i fyra omraden
(Hisingen, Vister, Oster och Centrum). Trafikkontoret striivar efter att
upphandla ett gatuunderhallsdistrikt per &r.

Manga gingbanor som gér genom parker och gronomriden ingér inte 1
Trafikkontorets ansvarsomrdden. Sddana géngbanor skoter forvaltningen
Park och Natur som gor egna upphandlingar. Trafikkontoret ansvarar for,
generaliserat, gdngbanor/trottoarer utmed gator samt storre gang- och
cykelstrdk, det s k cykelhuvudnitet.

Om allménheten upptéicker skada pa gangbanan eller att belysningen inte
fungerar kan man ringa 031-15 00 17 och gdra en anmédlan. Anmilan
vidarebefordras sedan till den ansvarige underhallsentreprendren.

Lutningar och bredder

Pé kombinerad gang- och cykelvig ir gdngdelen normalt 1,7 meter bred
(kortare strackor 1,2 meter) och cykeldelen 2,3 meter bred (kortare strick-
or 2,0 meter). Till dessa matt kommer en kantremsa mot korbana pa ca
0,5 cm. Kantremsans matt okas till ca 0,8 m ddr parkering eller angdring
forekommer.

Samma métt pa gangbanan giller oavsett om cykelbanan ar enkelriktad
eller dubbelriktad.

Om géngbanan inte ligger i anslutning till cykelbana anldggs den normalt
2,1 m bred men ner till 1,2 m accepteras kortare strackor.

Tvérlutningen skall av avrinningsskél vara minst 2,5 %. Med en sddan
lutning &r det dock arbetsamt att kora rullstol.
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Skall standarden vara god ur handikappsynpunkt bor lutningen vara min-
dre &n 1 %. Vid sddan anldggning kan sittningar fa den konsekvensen att
vatten rinner in mot fastigheten eller star kvar pa gangytan. Avvégningar
far goras beroende pa vilket projekt det handlar om.

Vad giller ldngslutning dr god standard max 5 % och 14g standard 8 %.
Sjalvklart har topografin en inverkan pa vilken standard som kan er-
bjudas.

Drift och underhall

Skador péa gangbana som innebdér trafikfara skall atgirdas inom ett dygn.
Ovriga skador skall 4tgérdas inom négra veckor. Trafikkontoret efter-
stravar att samordna med andra ombyggnadsprojekt om sddana planeras 1
nédrheten.

Vid 6versyn tva ganger per ar byts trasiga lampor ut. Daremellan byts
lampor vid sérskilda behov. Entreprendren skall utféra bytena inom fyra
veckor. Gadngtunnlar ska kédnnas trygga att anvianda. Lampor byts efter
behov beroende pa tunnelns lingd.

Halkbek&dmpning skall goras inom tolv timmar pad kombinerade gang- och
cykelbanor. Fastighetsdgare &r skyldig att snérdja gdngbanan/trottoaren
utanfor sin fastighet. Om nagon skadar sig pa gdngbanan/trottoaren kan
fastighetsdgaren bli skadestdndsskyldig.

A
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4 Vad tycker fotgangare i
Goteborg?

Vad tycker goteborgarna om trafikmiljon nér de ror sig till fots? Vilka
fragor tycker de ér viktiga? Vilka problem har de? Med dessa fradgor som
grund 14t Trafikkontoret undersoka vad goteborgarna anser om att pro-
menera i sin stad. Totalt distribuerades 1000 formuldr och svarsfrekvensen
var 38 %. Svarsfrekvensen i en undersokning av denna art ligger van-
ligtvis mellan 30 % och 55 %, vilket innebér att den hir undersokningens
svarsfrekvens pa 38 % ar fullt godkéind.

Undersokningen bestod av tva delar. I den forsta delen fick man fragor
kring hur man allmént ser pa fotgéngarens situation i Géteborg, och varfor
man i ibland viljer att ga och ibland inte. Den andra delen innebar att man
fick vérdera hur stort problem 106 pastdende var for en sjéalv. Utdrag av
undersokningens resultat redovisas i detta kapitel.

Mer detaljerat resultat finns i bilagan, t.ex. vilka pastdenden som lag till
grund vid val av problemomraden.

Hur néjd ar goéteborgaren allmént sett?

Majoriteten (80 %) av dem som svarade anser att det &r mycket eller
ganska trivsamt att gd dir man bor. Biist betyg ger de som bor i Orgryte/
Hérlanda medan de som bor i Backa/Biskopsgéarden/Lundby ger sdmst
betyg.
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De flesta (72 %) tycker att det dr mycket eller ganska trivsamt att gé i cen-
trala Goteborg. Resultatet skiljer inte i ndgon storre utstrackning mellan
olika grupper. Vi finner dock att de som ér lite dldre ar mer ndjda &n de

yngre.

Nér och var viljer géteborgaren att ga/inte ga?

Niéstan atta av tio (79 %) goteborgare uppger att ett av de fraimsta skilen
till att ga dr for motionens skull. Halften (50 %) anger att naturuppl-
evelsen ér ett viktigt skdl och néstan fyra av tio menar att en anledning
till att de véljer att g dr att det dr roligt. Ytterligare ett skdl som drygt en
tredjedel (34 %) uppger dr att man slipper koa och att passa tidtabeller.
Den som svarade fick vilja hur ménga alternativ han/hon ville fylla i.

For goteborgaren dr det egna bostadsomradet och centrala Goteborg de
vanligaste platserna man promenerade i. Oftast ar det till/fran mataffaren
samt andra drenden och till allmidnna kommunikationer. Dérefter ar det
vanligt att man gér bara for att fA motion eller for att det &r ett trevligt
tidsfordriv.

Om vi istéllet studerar skilen att avsta fran att gd finner vi att daligt vader
ar den framsta anledningen (64 %). Ett annat viktigt skdl som ménga (56
%) anger &r att avstandet dr for langt (jamfor illustraton 2.1). Intressant
att notera dr dessutom att nastan en fjardedel (24 %) uppger att de avstar
fran att gd p g a att de &r rddda for att bli 6verfallna eller rdnade. Vi fin-
ner ocksa att kvinnor och respondenter som &r yngre dn 30 ar i storre
utstrackning dn andra anser att oron for att bli 6verfallen eller ranad &r ett
viktigt skal till att man véljer att inte gi.

Vilka problemomraden finns?

Samtliga omraden handlar pé ett eller annat sétt om rorlighet och fram-
komlighet. Fotgéngaren upplever att olika saker inskranker hur fort och
smidigt det gar att ta sig fram till fots.

Respondenterna fick bedoma 106 konkreta och detaljerade péastdenden
om fotgingarnas trafiksituation i Géteborgs kommun. De fick gradera pé
en skala fran noll till tre. En rankinglista har tagits fram genom att varje
enskilt problempéstaendes medelvérde berdknades. Det pastdende som
fick hogst medelvérde rankas som nr 1, det pastaende som fick nést hogst
medelvirde rankas som nr 2 o s v, se bilaga 1.
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Sex dvergripande problemomriden har identifierats genom denna metod:

1. Relationen till cyklister och mopedister

2. Underhall

3. Underlag och utformning

4. Relationen till bilister, bussar och sparvagnar
5. Trygghet

6. Komfort

Resultaten visar att problemomréide 1 &r klart dominerande eftersom detta
omride omfattar ett stort antal pastdenden med hog rank.

Problemrankingen skiljer till viss del mellan olika grupper
men de flesta respondenterna har en ganska samstdimmig
syn pé fotgdngarnas trafiksituation. Den storsta skillnaden
giller omrade 5. "Trygghet” som ges betydligt hogre prio-
ritet av kvinnor &dn av mén.

Problemomrade 1: Relationen till cyklister och
mopedister

Problemomradet “Relationen till cyklister och mopedister”
handlar framfor allt om att cyklister, mopedister och fot-
gingare maste samsas om samma utrymmen men ocksa om
att fotgdngare anser att cyklister dr oforsiktiga och inte visar
tillracklig hinsyn. Inom omradet aterfinns 14 av de 50 hogst
rankade pastaendena, varav sex bland de tio hogst rankade.

Tre av fyra (77 %) respondenter uppger att det dr ganska eller mycket
viktigt "att cykel- och géngbana halls dtskilda”. Nastan nio av tio (88 %)
respondenter uppger att det dr ganska eller mycket viktigt “att andra trafi-
kanter respekterar trafikreglerna och tar hiansyn till fotgéingarna”.

Vid motsvarande studie hos cyklister var det 1aga hinsynstagande fran
fotgingare det storsta problemet. Trafikantgrupperna fotgéngare och cy-
klister utgor helt enkelt ett stort irritationsmoment for varandra. Noterbart
ar ocksa att fotgéngaren stors mer av mopeder dn av cyklister.

Problemomrade 2: drift och underhall

Problemomradet “Underhall” omfattar pastdenden om drift- och under-
hall. T ex. halkbekdmpning, lagning av potthdl, ostidade géngytor, dalig
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vinterrenhallning, trasiga lampor, och att det tar lang tid innan ojamnhe-
ter och sprickor dtgdrdas. Omradet bestar av nio av de 50 hogst rankade
pastaendena, varav tre aterfinns bland de tio hogst rankade.

Antalet pastdenden och deras hoga rank medfor att omrédet har néstan
lika hog dignitet som foregdende omrdde (“Relationen till cyklister och
mopedister”). Betydelsen av "Underhall” forstirks dessutom av att néstan
nio av tio (85 %) respondenter anser att det ar ganska eller mycket vik-
tigt "att gdngbanor och trottoarer underhélls pa ett bra sétt”, vilket endast
drygt en av tio (12 %) menar dverensstimmer med verkligheten.

Problemomrade 3: Underlag och utformning

Problemomréadet “Underlag och utformning” omfattar framfor allt pasta-
enden som géller gdngbanornas och trottoarernas ytskikt och bredd. Sex
av de 50 hogst rankade pastdendena dterfinns inom omrédet, varav tva
finns med bland de tio hogst rankade.

Problemomrade 4: Relationen till bilister, bussar och spar-
vagnar

Problemomréadet ("Relationen till bilister, bussar och sparvagnar”) om-
fattar trafiksékerhetsfragor som géller kontakten mellan fotgéngare och
bilister, bussar och sparvagnar. Inom omradet hittar vi 12 av de 50 hogst
rankade pastaendena, varav fyra aterfinns bland de 20 hogst rankade.

Problemomrade 5: Trygghet

Problemomrédet "Trygghet” handlar om att man inte kénner sig riktigt
trygg nér man dr ute och gér. De storsta orsakerna till detta forefaller an-
tingen vara att den plats man gar pa ligger 14ngt frén bebyggelse eller att
belysningen &r bristfallig. Omrédet bestir av sex av de 50 hogst rankade
pastdendena, varav ett dterfinns bland de 20 hdgst rankade.

Nir vi studerar olika respondentgrupper finner vi att kvinnor ger vissa
pastdenden inom omradet hdgre prioritet &n man. Kvinnor uppger ocksa
1 storre utstrdckning d4n mén att oron for att bli 6verfallen, rénad etc ar ett
viktigt skal till att man ibland avstér fran att ga.
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Problemomrade 6: Komfort

Problemomrédet "Komfort” omfattar avsaknaden av bekvamligheter sdsom
papperskorgar, biankar, toaletter och skydd mot déligt vader 1 anslutning till
de platser dar man gar. Inom omrédet finner vi fyra av de 50 hogst rankade
pastdendena, varav ett finns med bland de 20 hogst rankade.

Med ett annat synsatt

For att studera ett annat segment av mélgruppen én de tidigare sé redovisas
en gruppanalys, vars syfte dr att identifiera respondenter med likartade vir-
deringar.

Analysmetoden dr anvéndbar for att urskilja segment med avvikande pro-
blem- och behovsbild eller en tydligare kravprofil 4n hos andra segment. Vi
har identifierat tvd grupper i undersokningen: de som gar pa fritiden och de
som gar till arbetet.

Grupperna skiljer sig till viss del frdn varandra, men inom respektive grupp
tycker man ungefar likadant. Med hjélp av bakgrundsfragorna har vi kartlagt
vilka egenskaper som karaktiriserar de respondenter som ingar i respektive

grupp.

Grupp 1: ”De som gar pa fritiden”

Gruppen bestér av drygt en av tre (36 %) respondenter. En stor andel av dem
brukar promenera i friluftsomraden och skél att promenera som dr viktigare
for denna grupp én for andra dr motionen och naturupplevelsen men ocksa
att det &r roligt att promenera. Varken gruppens egenskaper eller problem-
ranking avviker sirskilt mycket fran genomsnittet.

Grupp 2 ”De som gair till arbetet”

Relativt ménga, 56 % jamfort med 30 % totalt sett, av “De som gar till arbe-
tet” ar i aldern 20-39 ar och har barn i dldern 0-6 &r. En forhéllandevis hog
andel bor i Centrum, Linnéstaden, Majorna, Hogsbo, Frélunda etc (37 %
jamfort med 27 % totalt sett) och promenerar i storre utstrickning &n andra i
centrala Goteborg (77 % jamfort med 70 % totalt sett).




Relativt manga gar till och frdn mataffaren eller for att utrétta andra &ren-
den men ocksa till och fran allmdnna kommunikationer, arbetet eller sko-
lan. Skél till att ga som é&r viktigare for den hir gruppen én for andra ar att
man slipper sta i1 ko eller passa tidtabeller. De ekonomiska skélen &r ocksa
betydelsefulla. Foljaktligen kan vi konstatera att denna grupp snarare gar
for att transportera sig dn for ndjes skull.

Gruppens problemranking avviker till viss del fran den genomsnittliga
rankingen. Majoriteten stors 1 hogre omfattning av bilar &n av cyklister
och mopeder.

29




skadas allvarligt

30

”Ingen ska
dodas eller

i trafiken”

5 Malbeskrivning

I kapitlet beskrivs regeringens overgripande mal for trafikplanering samt
Trafikkontorets mal for Goteborgs kommun.

Med utgéngspunkt fran dessa stills mal upp for hur Trafikkontoret skall
arbeta med fotgéngartrafiken.

Nationella mal for trafikplaneringen

Fotgidngarens betydelse 1 dagens samhille framgar i regeringens propo-
sition 2001/02:20. Propositionen omfattar savil ekologiska, sociala, kultu-
rella som ekonomiska aspekter. I den stér att ett vdl fungerande transport-
system dr mer @n bara en fraga om végar, jarnvégar och annan transportin-
frastruktur, nimligen:

* En viktig rittvise- och jamlikhetsfraga. Ett vdl fungerande transport-
system underldttar minniskors vardag och ger 6kade mojligheter att
sjdlva vilja boende, arbete och fritid.

* En viktig vilfardsfraga. Vil fungerande och langsiktigt hallbara
gods- och persontransporter dr en forutsattning for Sveriges konkur-
renskraft i en global milj6. Darmed okar tillvixten och ger oss
resurser till den gemensamma vélfarden och mojlighet till 6kad
rattvisa.

* En viktig sysselsittningsfraga. Vil fungerande transporter och
infrastruktur vidgar manniskors arbetsmarknad.

* En viktig fraga for en regional utveckling och livskraft. Olika delar
av Sverige har olika behov pa infrastrukturomradet — men en vl
fungerande infrastruktur 1 hela landet dr en forutsittning for regional
utveckling och livskraft.

* En viktig milj6- och hélsofraga. Ett langsiktigt ekologiskt hallbart
Sverige dr inte mojligt att uppna utan en hallbar transportpolitik. En
omstdllning av transportsystemet dr ocksa en forutsittning for att de
av riksdagen beslutade nationella miljomaélen skall nas. Ett sékert
transportsystem dr viktigt ocksd ur folkhdlsosynpunkt.

I propositionen tas sdllan specifika fotgéngarfragor upp men vikten av att
samhdllet erbjuder flexibla transportlosningar framgar tydligt. Vad gil-
ler trafiksdkerheten dr malet att ingen skall dodas eller skadas allvarligt

1 trafiken, den s.k. nollvisionen. Mélet &r taget av riksdagen och géller 1
hela Sverige.
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Trafikkontorets mal for trafikplaneringen

Trafikkontoret arbetar utifran tre mal: rorlighet, sdkerhet och miljo.

Med framkomlighet avses att Trafikkontoret skall tillgodose medbor-
garnas och néringslivets transportbehov. Rorlighet dr sjdlva grunden for
trafiksektorn. En modern trafikforing skall dessutom ske sidkert och mil-
jovanligt. Trafikkontorets etappmal ar att antalet skadade och dodade 1
trafiken skall minska med 60 % fram till ar 2005 fran ett medelvérde for
aren 1985-89. Eftersom trafiksektorn star for den storsta miljopaverkan i
samhdllet ar det viktigt att utsldppen minskar.

Analysen av fotgdngarens trafiksituation gors 1 kapitel 6-8 utifran dessa
tre begrepp.

Mal for fotgdngartrafiken

For att skapa god rorlighet 1 samhillet dr det viktigt att de gédendes situa-
tion analyseras och uppmarksammas. Nér fotgédngarfragor hittills har
behandlats, nationellt och 1 Goteborg, sa ér det framforallt ur ett olycks-
perspektiv eftersom det ér ett folkhdlsoproblem nér oskyddade trafikanter
skadas i trafiken. I programmet beskrivs fotgédngarens roll i transportnitet
pa ett sddant sétt att nyttan tydliggors.

Mal for fotgédngargrafiken har tagits fram med utgangspunkt fran de natio-
nella och kommunala mélen.

Rorlighet

* (Goteborg skall vara tillgénglig for alla

* Infrastrukturen skall utformas sa att ingen
begrénsas i sin rorlighet av funktionshinder,
ridsla eller fysiska barridrer

Séakerhet
* Ingen skall dodas eller skadas allvarligt i trafiken

Miljo
* Andelen fotresor i Goteborg skall 6ka
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6 Rorlighet

— ratten till Goteborgs gator

Begreppen tillginglighet, framkomlighet och rorlighet anvinds ofta och
har definierats i andra rapporter. I manga sammanhang innebir tillgéng-
lighet forst och framst handikappades mdjligheter att ta sig fram i sam-
héllet. Framkomlighet & sin sida forknippas ofta med kapacitetsproblem
1 biltrafiknétet medan rorlighet kan leda tankarna till huruvida man &r vig
och smidig. Samtidigt finns det en gemensam innebord i de tre orden:
mojligheten till forflyttning. Fotgéngarprogrammet handlar om vilken
mojlighet fotgéngaren har att forflytta sig och na dit hon eller han vill.

Allmént

Som boende i Goteborg skall man kénna stor frihet att rora sig i sin stad.
Att det verkligen blir ens egen stad hinger samman med om staden ér till-
ginglig for en sjilv och att man pa sa satt fatt tillfalle att 14ra kénna den.

Vikten av rorlighet betonas i “Oversiktsplan for Goteborg, detaljerad for
City — del 1” som Stadsbyggnadskontoret har tagit fram:

Vi tror att en av de viktigaste egenskaper en stad skall ha &r att till inva-
narna formedla en kénsla av identitet, av hembygd. Man skall vara stolt
over att bo i Goteborg. Men kénslan av hembygd ligger inte i bostaden
utan i att man tar i ansprdk gatan och platsen.”

Det man upplever vara tillgangligt &r ndgot som man kan ta del av och ut-
nyttja. Ibland kan det ricka med vetskapen att man kan ta sig dit, om man
vill, for att platsen skall bli en del av ens liv.

Ett kdpcentrum &dr exempel pa ndgot som vi alla vill nd mer 4n for att bara
handla mat eller kldder. Det skapar en tillhorighet att veta att man har
tilltrade. Ett café, en gata, en god vins ldgenhet, sparvagnen, Géteborgs-
operan och en simhall 4&r kommunala eller privata platser som vi upplever
det vara sjilvklart att man skall kunna ta sig till och anvinda.

Gotaplatsen kénner goteborgaren starkt for &ven om man inte gar pa
stadsteatern eller konstmuseet. En trivsam stad innehaller platser dér
oforutsedda och spontana moten kan uppsta. Det kan vara ett torg dér folk
passerar forbi pa vig till/fran arbetet eller en park dar man kan studera
folklivet. Platser som inte omges med hoga staket och bevakas med over-
vakningskamera.
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Den som inte kan ta sig till den plats man vill kan uppleva ett utanforskap.
Att inte rdknas som en av dem som platsen behover vara framkomlig for.
Att inte rdknas till "allminheten” eller "alla”.

Att gé till fots dr ndgot som de flesta manniskor lér sig runt ett ars alder.
Att ta sig fram till fots blir ddrmed en sa fundamental del av ens liv att
man inte ténker pa det som ett transportsitt, och ordet “fotresa” anvinds
inte men vél bilresa och bussresa. Man saknar minne frén tiden innan man
larde sig g& men manga kommer ihag friheten nidr man lirde sig cykla.
Man gér omkring i sin bostad, gér till bilen, gér ett drende i centrum, gar
till skolan etc. Begridnsar man folks mojligheter att ta sig fram till fots &r
det ett stort ingrepp.

I fotgdngarprogrammet vill vi lyfta fram tre foreteelser som inverkar pé
rorligheten. Gransen mellan dem &r inte knivskarp men vissa sardrag gar
att urskilja.

* Handikappfrdgor — méanniskors fysiska forutséttning att ta sig
fram

* Trygghetsfragor — hur man upplever rorligheten

* Barridreffekter — barridrer som dr svara att passera till fots

Handikappfragor — Mdnniskors olika fysiska
forutsattningar

Olika personer har olika fysiska forutséttningar att ta sig fram och darfor
ar en del miljoer mindre tillgéngliga for ménniskor med funktionshinder.
Den som ir rullstolsburen eller blind stéller speciella krav pa kantstens-
héjder och ledstrik. Aven reumatism och nérsynthet kan vara begriinsan-
de. En tung dorr kan vara svarforcerad for ndgon med forsvagade hander
och en ojimn beldggning svar att hantera for ndgon med nedsatt syn eller
balansproblem.

Tillgdngligheten till olika miljéer kan vara tillfdlligt nedsatt for mén-
niskor som normalt inte har ndgot funktionshinder. En person som bér pa
tungt bagage, skjuter pa en barnvagn eller har en stukad fot kan uppleva
tillgidngligheten annorlunda mot nér han/hon ror sig fritt. Lagg dartill en
gata som lutar kraftigt eller har pataglig skevning, och vi dr ménga som
paverkas.

A
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Beroende pa hur vi utformar miljon underléttar vi for personer med olika
funktionshinder. Kan alla med rullstol ta sig fram sjédlvstdndigt i samhaillet
sa dr det inte langre ett handikapp pé stan. Att ha ett funktionshinder skall
inte vara detsamma som lédgre tillgénglighet till samhéllet. Eller som det
nationella mélet beskrivs i regeringens proposition 1999/2000:79

” Att samhillet utformas sa att manniskor med
funktionshinder i alla aldrar blir fullt delaktiga i
samhillslivet.”

Regeringen har vidare beslutat att ar 2010 skall kollektivtrafiken vara till-
ginglig for funktionshindrade. I PBL finns inskrivet att enkelt avhjélpta
hinder pa allménna platser skall tas bort. Trafikkontoret har tillsammans

med bl.a. Vagverket gjort ett pilotprojekt i Hogsbo dar tillgéngligheten till
ett sjukhus har utvirderats. Grundtanken &r att hela trafikmiljon skall ha en
sddan standard att alla kan ta sig fram. Det riacker inte att 90 % av strickan &r
framkomlig om 10 % hindras i sin resa. Ett sammanhéngande nét for fot-
gingare ar viktigt.




I Hogsboutredningen har gangbanors ldngslutning, tvérlutning, bredd etc.
utvdrderats utifran en tregradig skala: god standard, mindre god standard
och 14g standard. Slutsatsen var att om tillgéngligheten skall vara av god
standard till Hogsbo sjukhus kravs en investering pa drygt 1 Mkr. Mot-
svarande analyser kan goras for fler omraden, t.ex héllplatser eller lokala
centra.

Fé nivaskillnader, ett bra underhéll och ett vl utbyggt gdngnit ér fragor
som engagerar oss med stigande dlder dé vi alltmer vérderar hog komfort
som fotgédngare (se kap 4). Oavsett dlder har vi emellertid ungefar samma
problem, men &ldre och synskadade upplever dem starkare.

Invénarna 1 Goteborg skall kunna tillgodogora sig de hélsovinster och
andra livskvaliteter som det innebér att kunna ta en daglig promenad pé
ca 30 minuter. Om man anpassar infrastrukturen for dem med funktions-
hinder s4 bér det fungera for alla. Aldre dr d4rfor en viktig samradsgrupp
for Trafikkontoret.

En gravt synskadad méste kunna sin stad, fallbeskrivning, bilaga 1

Trygghetsfragor — médnniskors upplevda
tillganglighet

Olika ménniskor kan uppleva tillgangligheten till samma platser pé vél-
digt olika sétt trots att de har samma fysiska forutsdttning att ta sig dit. En
del avstér helt fran att ge sig ut nir det blivit morkt eftersom de kdnner
sig otrygga nir de vistas pa allmdnna platser. Andra véljer firdmedel med
hénsyn till vilket som kénns tryggast utifran risken att bli 6verfallen. Man
kanske véljer bilen for att undvika att sta och vénta vid en busshallplats.
Fotgédngare kan ibland acceptera att g en omvég eller ga pa en hart trafi-
kerad vég, istillet for inne i en park, om det alternativet kénns tryggare.
Avsaknad av trygghet begransar vér tillgdnglighet.

Goteborgsregionen dr ett attraktivt omrdde att bo 1 med stor inflyttning
och hoga bostadskostnader. Det finns ett rikt kulturliv, gott om arbets-
platser, trevliga bostadsomraden och rika mojligheter till naturliv i skér-
gérden samt omkringliggande skogar. En stor stad ger mdjlighet till att
leva ett sjdlvsténdigt liv ddr den sociala kontrollen inte dr sa stor. Sam-
tidigt medfor det att folk kan uppleva obehag nér de t.ex. efter morkrets
inbrott befinner sig pa platser dér det dagtid dr mycket folk men som pa
kvéllstid ligger ode.
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Blandstaden har blivit ett honnorsord vid dagens stadsplanering. Bosté-
der och arbetsplatser integreras i samma omrade i syfte att skapa en mer
levande stad dygnet runt. I dag stdr ménga bostadsomraden tomma pa
dagtid medan industriomrdden och kontorsomrade &r tomma pé nétterna.

VTI har studerat upplevd attraktivitet, otrygghet och olika typer av upp-
levda risker med olika transportmedel (VTI-meddelande 941, C. Alm och
E. Lindberg, 2003). Resultaten pekar pd att upplevd oro for att bli utsatt
for besvirande situationer, hot och vald vid resor har storre inverkan vid
val av transportmedel &n upplevd risk och oro for trafikolyckor. Forete-
elser som Okade risken for otrygghet pa vig till/vid hallplats var att ga
genom gangtunnel eller genom park/skogsparti.

Genom att 1dngsiktigt arbeta for en tryggare stad kan goteborgaren ta ga-
torna och torgen ater. Genom att ta tillvara det positiva med storstadslivet
och minimera det negativa dr mycket vunnet.

Vad anser goteborgaren?

I den allménna delen av PDS-undersdkningen svarar 24 % att de ibland
inte gér for att de dr rddda for overfall/ran. For médnnen dr det 9 % och
kvinnorna 32 %. Framfor allt yngre kvinnor (yngre dn 30 &r) avstar. Efter
Daligt vider (63 %) och For langt avstdnd (56 %) ér trygghet det vanli-
gaste skilet att avstd. Till exempel svarar endast 8 % att de ibland avstér
fran att gé pga. av cyklister och 5 % pga. av bilister. Man fick kryssa for
sd manga alternativ som man kénde var relevant.

Kvinnor avstar oftare frén en fotresa eftersom de kédnner sig otrygga
vilket innebar att kvinnor har lagre tillgdnglighet &n mén till samhaillet.
Samtidigt 4r kvinnor inte lika ofta som mén utsatta for overfall eller ran
pa allméinna platser. Kanske &r det sjdlvreglerande genom att kvinnor ar
mer medvetna om riskerna och dérfor undviker farliga situationer. Kanske
borde ménnen vara mer forsiktiga?

Trygghetsfragorna kommer efter frdgor om Irritation dver cyklister/
mopedister (giller bide kvinnor och mén). Ett pastdende som “Jag oroar
mig ibland for att ndgon skall std gdmd bakom buskar, trdd etc. nira
gangbanor och trottoarer” &r t.ex. ndgot som fa kinns vid oavsett bostads-
omrade 1 Goteborg.




Sammantaget tyder det pd att rddslan for Gverfall 4r ndgot som paverkar
hur vi viljer att resa langt mer 4n oro att skadas i trafiken. Men om man
som fotgéngare tillfrigas vad man har problem med sa dr det att samsas
med cyklister och mopeder pa géng- och cykelbanan.

Trafikkontoret har hittills inte lyckats med att ta fram en 16sning som
pa ett bra sitt avskiljer fotgingaren fran cyklisten. En kant gor att folk
snubblar och skadar sig. Vi fortsétter att prova med bl. a olika linjemark-

eringar, tdta pAminnelser om gang- resp. cykeldel och separata gdngbanor.

Tillsvidare arbetar vi utifrén att bredden pd géng- och cykelbanan &r vik-
tig; att utrymme finns for bada trafikgrupperna.

Barriédrer svara att passera till fots

Det finns barridrer som dr sa kraftiga att de ar svéra for alla att passera till
fots. De kan vara av rent naturgeografisk art som Gota Alv eller en trafik-
anldggning som Visterleden. Gemensamt ér att &ven om de gér att pas-
sera till fots sd maste det ske pa vissa punkter vid en bro eller tunnel. Om
leden dr upphdjd eller nedsdankt minskar barridreffekten. Om passagerna
ligger ensligt och belysningen ér délig forstarks barridreffekten.

Utmed storre trafikerade gator som t.ex. Lundbyleden, Oscarsleden,
Parkgatan/Nya Allén eller Skinegatan kan en delvis annan typ av barri-
areffekt uppsté. Trots att det finns gangpassager kan det ta tid att passera
till fots eftersom det finns signalreglerade korsningar. Rent visuellt beho-
ver det inte finnas en barridr men tidsmissigt kan den vara betydande.

I en stad av Goteborgs storlek ér det naturligt att det finns stora trafik-
strommar av bilar, bussar, sparvagnar, cyklar och fotgdngare. Om man
prioriterar en trafikantgrupp uppstar létt en barridreffekt for en annan. Pa
olika platser &r det naturligt att det prioriteras olika.

Till fotgéingarnas nackdel vid prioriteringar kan vara att de inte tar sé stort

utrymme pa gatan. En grupp av 10 fotgéngare vid ett trafikljus ser be-

tydligt mindre ut dn en k6 med 8-9 personbilar som innehéller lika manga

manniskor. For det totala flodet, & andra sidan, &r vissa prioriteringar
nodvindiga — bilkder kan blockera en annan korsning.
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Fragan ar komplex. Mer eller mindre utrymme skapas for for olika tra-
fikgrupper beroende pa hur trafikplaneringen bedrivs. Det blir mer eller
mindre attraktivt att vilja ett visst transportsétt.

En grupp i samhaéllet som pa ett speciellt sétt 4r drabbad av trafik-
barridrer dr barn. En storre trafikerad vig ofta innebdr att de inte far
passera utan att en fordlder eller annan vuxen dr med. Sverige har skrivit
pa FN:s barnkonvention dir barns rittighet i samhéllet behandlas. Doku-
mentet har flera beréringspunkter med hur vi planerar trafiken. Allmént
sett skall barns bésta alltid prioriteras nir olika intressen star mot var-
andra. Barn skall ha ritt uttrycka sin asikt i frigor som berdér dem och
samhillet skall sdkerstdlla att barn 6verlever och utvecklas.

Pa senare ar har barns fardsatt till skolan genomgatt en forédndring. Allt oftare
skjutsas barn 1 bil till skolan. Samtidigt berovas barnen mgjlighet till motion
och alla bilskjutsar orsakar trafiksidkerhetsproblem vid skolan. Det ar létt att
utvecklingen kommer in i en ond cirkel dér alltfler kor sina barn till skolan
eftersom trafikmiljon blir allt stokigare.

Alternativ kan vara att man foljer barnet till fots, att man cyklar tillsammans
eller att man inte kor dnda fram till skolan utan barnet kan fa ga den sista bi-
ten pd egen hand. Foréldrar kan turas om att gd med en grupp barn till skolan.
Allt beror pa forutsittningarna. Klart ar att barnets sjilvkénsla stérks av att
klara sig pa egen hand.

A




Utvecklingen i samhéllet gor ocksa att behovet av transporter okar for barnen.
Det fria skolvalet gor att allt fler barn gar i skola 1&ngt ifran dir de bor. For-
dldrar vill kanske att barnen skall gé i en skola med en viss pedagogik eller
skolan som ligger nira anses ha stokiga klasser. Samtidigt blir fritiden alltmer
uppstyrd for barnen nér man inte spelar boll pa garden utan det sker pa orga-
niserad traningstid ndgon annanstans.

Behovet okar att ha med barnperspektiv vid trafikplanering. Det ar viktigt att
man vid planering av skolverksamhet &ven tinker pa hur barnen skall ta sig till
skolan sa att inte barnen tvingas passera i trafikintensiv miljo.
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7 Trafiksakerhet - ritten att ga siker

I kapitlet beskrivs hur Trafikkontoret arbetar med sikerhetsfragor och hur
fotgéngarna berdrs. Statistik om Goteborg dr himtad ur Trafikkontorets
rapport Personskador i Goteborgstrafiken 1990-1999, rapport 17:2001.

Allméant

Trafikkontoret har de senaste tio aren bedrivit ett langsiktigt trafiksa-
kerhetsarbete som successivt har minskat antalet allvarliga olyckor pa
det kommunala védgndtet. Genom att bland annat anldgga farthinder och
samarbeta med skolor har antalet olyckor minskat. Olycksutvecklingen
har noga f6ljts upp dér alla olyckor registrerats och markerats pé digitala
kartor.

Trafiksékerhetsarbetet har haft som inriktning att f4 ner hastigheten 1 kon-
fliktpunkter. Hastigheten har ndmligen dubbel betydelse vid en olycka.
Dels okar den risken for att en olycka hiander 1 och med att den ger de
inblandade parterna kortare tid att vdja for varandra. Dels riskerar olyckan
att fa allvarligare konsekvenser ju hogre hastigheten har varit. Om bilen
framfors med 50 km/h ér risken statistiskt sett ca 80 % for den gaende att
dddas vid pékorning. Kors bilen istéllet 1 30 km/h sjunker risken att dodas
till ca 10 %.

Sedan oktober 1997 da riksdagen antog Nollvisionen dr den grunden for
trafiksdkerhetsarbetet 1 Sverige. Det ar bilden av en 6nskad framtid dar
ingen dodas eller skadas allvarligt 1 trafiken. Védgar, gator och fordon skall
utformas s att eventuella misstag inte leder till att ndgon avlider eller till
allvarliga personskador.

Ett av Trafikndmndens viktiga méal &r att minska antalet olyckor. I ett
snavt trafiksdkerhetsperspektiv dr det svart att motivera att man skall rora
sig 1 trafiken som fotgdngare eftersom det &r sékrare att kora bil én att
promenera.

Att forflytta sig till fots bor emellertid motiveras och virderas ur ett folk-
hélsoperspektiv. Virdet av den 6kade hélsan for individen och det vélbe-
finnande det skapar &r virt att arbeta for. Det gors bl.a. genom fortsatta
anstrdngningar att minska antalet olyckor.




Olycksstatistik

Gaendes risk, uttryckt som antalet polisrapporterade personskadeolyckor per
km, dr genomsnittligt ca 8 ganger storre dn bilisters i Goteborg. I landet som
helhet ar risken ca 10 ganger storre som fotgéngare dn som bilist (VTI-med-
delande 822). Om man tar med alla olyckor pa gangytor dvs. dven fallo-
lyckor okar skillnaden avsevért enligt samma rapport. D4 ar risken, enligt
samma rapport, ca 50 ganger storre att man forolyckas som fotgdngare én
som bilist. Gdende ar alltsd allméant sett en mycket utsatt grupp.

Problemen 6kar med éldern. Cirka 2 av 3 fotgdngare som forolyckas i tét-
orter &r dldre dn 65 ar. En dldre gdendes risk att skadas ar flera ganger storre
an den genomsnittlige fotgdngarens. Sarskilt problematisk éar passager dver
vig/gata da risken dr ca 30 génger storre att forolyckas for en édldre &n 65 ar
jamfort med aldersgruppen 15-44 (VTI-meddelande 886).

Ser man till alla fotgdngarolyckor skadas ungefar 20 % pa trottoarer och
gangbanor och 20-25 % pa torg, parkeringsplatser och busshéllplatser. En-
dast ca 20 % skadas pé korbana nér de korsar en gata. Andelen fotgidngare
som skadas 1 centrala stadskdrnor dr 30 % och 70 % skadas utanfor.

Vad hinder med oss nér vi blir dldre, fallbeskrivning, bilaga 2.

Hur har olycksutvecklingen varit?

Om man ser pa antalet doda och svart skadade fotgdngare visar tabellen
nedan att antalet olyckor har minskat de senaste aren. Goteborg blir en allt
trafiksékrare stad att vistas i. Antalet skadade fotgéngare har minskat dra-
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matiskt och speciellt &r det de svért skadade som blivit farre under 1990-
talet. Medelvirdet for de senaste fem aren dr under 50 % av medelvirdet
1985-89. De hastighetsddmpande atgirder som vidtagits bor ha haft kraf-
tig inverkan pa utvecklingen eftersom de allvarligaste fotgingarolyckorna
i dag sker dér bilflodet &r stort och intensivt.

Vem ar det som rakar ut for olyckor?

Av diagram 6.2 framgar att fotgdngarolyckor i stor utstrdckning drabbar
dldre kvinnor. Antalet olyckor 6kar markant efter 70 ars dlder fran redan
hoga nivéer. I aldersgruppen 75-80 dr det narmare 40 olyckor 1 Goteborg.
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Diagram 6.2 Fotgéngarolyckor, per alder och kon

Vilka fordon kor pa fotgangare?

Niér det géller konflikter med andra trafikantgrupper dominerar olyckor dar
personbilar kor pa fotgdngare, men totalt sett dr det singelolyckor som skordar
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flest offer. Dessa olyckor d4r ménga och fér ofta allvarliga konsekvenser.
Antalet personbils- och sparvagnsolyckor ér firre, men ofta mycket svéra.
Déaremot dr personskadeolyckorna med cyklar och mopeder inblandade
f4. Den oro ménga barnforildrar och dldre kénner for dessa fordon far
inget stod 1 reell olycksstatistik.

Om man studerar singelolyckorna mer noggrant ser man att de varierar
over aret. Under december-februari dkar antalet olyckor markant. Det
indikerar ett samband mellan olyckor och vintervéglag. Genom dnnu
effektivare halkbekdmpning borde antalet olyckor minska.

Swirt sliadade fotgdingare | cingelol yokor per mbdoad 2000-2002
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Diagram 6.4 Fotgéngarolyckor, per singelolycka

Vad anser géteborgaren om trafiksakerhet?

Enligt undersokningen (se bilaga) anser goteborgaren allmént sett att trafiksa-
kerhet dr mycket viktigt. Att trafiknétet ar sidkert och att andra trafikanter tar

hénsyn till fotgéingaren &dr det som fotgéngare anser vara det viktigaste.

Nar det géller trafiksékerhet anser man att det fungerar relativt sett bra men att

det visas for lite hinsyn till fotgéngare.

Nér man 1 undersdkningen ser mer 1 detalj pa var trafiksdkerhetsproblemen

— enligt goteborgaren — finns dr det cyklister och mopedister som utgor otrygg-
heten eller irritationsmomentet. Samtidigt visar statistiken att faran finns vid

konflikter med bilar.
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Man tenderar att dverskatta risken eller i vart fall vara medveten om risker nér
det géller cyklister och mopedister. Vad giller bilister underskattar man risker-
na och det dr sannolikt darfér som det sker olyckor.

Nir det géller ranking av problem borde pastidendet “Det kinns ibland otryggt
att korsa gatan vid buss- och sparvagnshallplatser” rankas betydligt hogre in
som 42. Statistiskt sdtt sker de flesta olyckorna vid just hallplatserna. (Trafik-
kontoret rapport 8:1999).

Man kan ocksa se att de som gér till och fran arbetet eller motsvarande ser an-
dra problem 4n de som gar for att motionera eller dylikt. Cyklister och mopeder
ar ett problem framforallt for dem som gér pa fritiden medan de som &r pa vig
till arbetet i betydligt hogre omfattning har problem med bilisterna.

Pékord vid dvergangsstille, fallbeskrivning, se bilaga 3.
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8 Miljo - fotgingaren i ritt miljo

Detta kapitel belyser hur Trafikkontoret arbetar med miljéfragor och vad
fotgdngarfragor har med miljofragor att gora.

Allmant

Enligt Naringsdepartementets proposition 2001/02:20 skall det framtida
transportsystemet skapa resmojligheter som ar effektivare, mer miljéan-
passat och sékrare &n individuellt resande med personbil, genom att bland
annat:

* Effektivisera anvindningen av transportsystemet t.ex. genom transport-
slagsdvergripande samordning och flexibla arbetstider.

* Minska efterfrdgan pa transporter, t.ex. genom att utveckla samhalls-
och bebyggelseplanering.

* Minska det individuella resandet med personbil till forman for mer
miljoanpassade transportsitt som gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Trafikkontoret har i manga ér arbetat for att forbattra miljon genom att
minska utsldppen frén fran trafiksektorn. Miljomélen kan for den enskilde
individen upplevas som abstrakta; att minska utsldapp av koldioxid och
skadliga &mnen i naturen eller f4 ner den ekvivalente bullernivan. Spe-
ciellt om man férdas inne i ett fordon dr man avskérmad fran trafikens
emissioner.

Som fotgingare dr det ddremot enklare att kdnna av miljoer som ar hért
belastade och forstd vikten av minskade utslédpp. Det kénns naturligt att
promendera i Slottsskogen, vid Slitta damm, i Haga eller pa Avenyn. Att
gé utmed Ullevigatan i rusningstrafik ar en helt annan upplevelse.

Att ga eller cykla kan inte ersdtta langviga transporter. Det har SIKA
konstaterat i rapporten ~’Storstaden och dess transporter”. Samtidigt finns
det inte ndgon anledning att fi dem som idag gér till fots att dka kollektivt,
kora bil eller cykla.

Genom att skapa utrymme for att flanera och promenera kan fotgangarna
forbli en del av staden. Vill man skapa ett samhille som dr resurssnalt
och som hushéllar med de ej fornybara naturtillgdngarna ar det viktigt att
fotgéingarna betonas i stadsmiljon.

%




Det langsiktiga malet dr att trafikens storningar minskas till en nivé som
manniskor och natur tal. Den 1 januari 1999 inférdes miljokvalitetsnor-
mer 1 Sverige for att uppfylla EG-direktiven for utsldpp av svaveldioxid,
kvéavedioxid och bly. Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om légsta mil-
jokvalitet. Dessutom har regeringen beslutat om nationella utsldppsmal
indelade 1 mal for luftkvalitet, minskade utsldpp av skadliga @&mnen och
viaxthusgaser samt minskning av bullerstérningar.

Under ett antal ar har utsldppen av luftféroreningar 1 Géteborg minskat
bortsett fran koldioxidemissionerna som dkar 1 takt med att trafiken okar
(se diagram 6.5. De positiva resultaten har uppnétts bland annat med
hjalp av milj6zoner samt att arbetsfordon i hogre omfattning kors med
miljévinligare drivmedel (mer information finns att lasa 1 Trafikkonto-
rets arsrapport 2002).

Farandring v emissian av WiGgoreni ngar sami hales | LSen

Diagram 6.5 Foréndring av emission av luftféroreningar samt halter i luften

I dag jamfort med for cirka 30 &r sedan reser vi ungefar lika lang tid (ca 1

timme). Skillnaden ar att fler personer reser allt langre strackor. Bostaden ham-
nar allt lingre bort fran arbetsplatsen och fritidsaktiviteterna sprids over storre
omrdde. Det &r inget problem i sig om det inte vore for att bland annat miljo-
belastningen och riskexponeringen stindigt okar. Av alla luftféroreningar star

transportsektorn for en stor del.

”Miljo for bade
manniskorna
och naturen”
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Naturligtvis kan inte alla de transporter som gors med lastbil och bil ersittas
med transporter till fots. Snarare handlar det om att skapa en flexibel stad dar
man inte tvingas ta bil sa snart man skall forflytta sig.

Biltrafiken i Goteborg 6kade under ar 2002 i genomsnitt med 1,3 % vilket ar
lagre dn de tva foregédende aren (2 % respektive 2,2 %). En mélsittning kan
vara att plana ut 6kningen av biltrafik och dverfora den till transporter till fots,
kollektivt eller med cykel.

En tit, gron och blandad stad kan vara ett mal. En stad dir ytorna &r effektivt
utnyttjade och dér olika funktioner som park, industri, parkering och boende
blandas. En stad som bestar av en méngd utspridda start- och malpunkter, och
diremellan l&nga transportstrackor ar inget efterstravansvart.

Vad anser Goteborgaren om miljon?

Enligt en undersdkning fran 1996, som Trafikkontoret har gjort, anser 85 %

av dem som bor i Goteborg att det finns trafikproblem i kommunen. 45 % av
dem som anser att det finns trafikproblem pekar pa avgaserna som det storsta
problemet och cirka 30 % pa bilkderna. Sedan 1996 har trafikintensiteten okat i
Goteborg samtidigt som olika atgérder har gjorts for att forbéttra luftmiljon.

I fotgdngarundersokningen fanns fragan varfér man promenerade. 79 % svara-
de att de gor det for att motionera och 50 % for naturupplevelsens skull. Endast
16 % svarade att de gor det av miljoskédl. Om man vill 6ka antalet fotgdngare
kan man nog gora det genom att skapa eller upplysa om trevliga omraden att
promenera i.

Samma undersokning inneholl fragan om nédr man brukade gé. D4 svarade 71
% att de gar till matafférer eller nér de gor annat drende, 59 % av goteborgare
svarade att de gar till allménna kommunikationer och 57 % att de gick bara for
motions skull.

Undersokningen visade ocksa att f4 har problem med att de méste avsta frén att
g pa grund av eventuella luftféroreningar eller bullernivéer.




Sammantaget visar det att promenaden &r forknippad med att man gor nagot
hilsosamt. Man avstar fran att anvédnda ett fordon for att det ger motion att ga.
Ju trevligare och vackrare stad Goteborg desto fler fotgéingare ser vi pa gatorna.
Samtidigt méste det finnas intressanta mélpunkter nira hemmet eller néra hall-
platser. Da blir det attraktivt att ta sig fram till fots.

Det pagar redan en rad olika projekt pa Trafikkontoret med syftet att att trafi-
kanterna skall ha god framkomlighet med hog miljokvalitet och trafiksdkert.
Det som binder projekten samman ar Aktivt Trafikantstod. Aktivt Trafikantstod
syftar till att skapa medvetna medborgare som kénner till vilka olika mdjlighe-
ter det finns till kommunikation.
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9 Hur gar vi vidare?

Kapitlet innehéller forslag pa atgirder som skulle forbéttra trafiksituationen
for de gaende med utgangspunkt fran mélen angivna i kapitel 5. Forslagen ar
uppdelade utifran rorlighet, trafiksdkerhet och miljo. Matrisen nedan ger en
sammanfattning och sedan foljer en mer noggrann genomgang.

Sammanfattning av forslag

Rorlighet 1
— funktionshinder

2
Rorlighet 1
— trygghet

2

3

4
Rorlighet 1
— barridreffekter

2

3

Trafiksdkerhet 1

Miljo 1

Inventera de viktigaste gdngstrdken och genomfor
justeringar som forbéttrar tillgdngligheten.

Informera om vart fotgdngare kan vinda sig med
synpunkter pa trafikmiljon.

Marknadsfora kvaliteter med att ta sig fram till fots.
Inventera viktiga héllplatser, gangtunnlar, gangvagar,
torg etc.

Utveckla forslag som som minskar otryggheten nér
man reser kollektivt.

Se over ging- och cykelnitet for att minska antalet
konflikter

Utveckla metoder for att bygga upp en kunskaps-
bank dver var fotgédngare gér.

Belysa fotgdngares barridrer i stadsmiljon.

Skapa géngstrdk som knyter stadsdelar ndrmare
varandra.

Utreda bakgrunden till singelolyckor

Samla ansvaret for renhdllning av gangbanor till
en forvaltning.

Aktivt paverka resvanor for att minska motor-
fordonstrafiken.

P
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Rérlighet — funktionshinder

Pé vilket sétt arbetar Trafikkontoret med att forbattra tillgédngligheten for
personer med nedsatt rorlighet? Handikappanpassning ar ett sa stort amne
att det hanteras utanfor fotgdngarprogrammet genom att Handikappro-
grammet gick ut pa remiss under 2003 och tillsvidare ges hér forslag pa
instser. Planen dr en utgangspunkt 1 arbetet med att kartldgga och atgarda
fysiska hinder 1 trafik- och gatumiljon.

Forslag 1

Att inventera ranndalar tvirs 6ver gdngbanor, beldggning pa gangbanor,
hoga kanter etc for att mota kravet i Plan- och bygglagen pa att alla enkla
hinder for handikappade skall tas bort. Regeringen har fastlagt vad som ar
"enkelt avhjélpt hinder". Det kan vara nivaskillnader, bristande skyltning
och blindande belysning. Om hindren bedoéms vara enkla att av-
hjilpa och om de ekonomiska konsekvenserna inte blir orimliga ska
de atgirdas. Exempel pa sadana atgirder ar att installera ramper,
dorroppnare och kontrastmarkeirngar. En systematisk genomgéng
med forslag till justeringar som forbattrar tillgdngligheten.

Tillvidare giller att vid varje utformningsforslag gran-
skas alla detaljer sé att det d&ven fungerar for dem
som har nedsatt rorlighet.

Forslag 2

Att Trafikkontoret tydligare informerar om vart

man kan vénda sig och vilka upphandlingar av drift och underhéll som ar
gjorda i den stadsdel man bor. Det dr viktigt att veta att man kan anmaéla
skador pa gangbanor genom att ringa 031 — 15 00 17. I undersdkningen
framkom synpunkter pa att underhéllet ibland inte var tillfyllest.
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Rorlighet — trygghet

Goteborgs kommun arbetar aktivt for att skapa ett tryggare Goteborg. En sam-
ordnande funktion har det nyskapade Brottsforebyggande rdet dir kunskap
om olika reigonala och nationella projekt skall samlas.

Trafikkontoret arbetar med att ta fram ett Belysningsprogram som bedoms vara
klart under 2004. Projektet har savil estetiska som trygghetsskapande mal; dér
vackra upplysta platser skapas, skapas ocksé trygga platser.

Trafikkontoret arbetar ocksa tillsammans med andra forvaltningar med projek-
tet "Trygg, vacker stad". Genom samordning av till exempel klottersanering,
stddning av gator och parker, design och formgivning av papperskorgar samt
utveckling av stadsmiljon skall ett renare, vackrare och tryggare Goteborg ska-
pas. Med hjélp av information och aktiviteter skall géteborg vara en attraktiv
och inbjudande stad att leva i och besoka.

Med hjélp av fysiska atgérder sdsom klottersanering, bra belysning och dver-
blickbara gangmiljoer skapar man tryggare miljoer. Men det handlar inte bara
om tekniska 16sningar. Ju fler som ror sig i staden desto tryggare upplevs den.
for att skapa incitament for att fler skall vaga sig ut har fyra forslag tagits fram.

Forslagen skall ses som en del av en systematisk kommundvergripande sats-
ning pa att forbattra tryggheten och dérmed tillgangligheten for invénarna.
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Forslag 1

Att genom kampanjer marknadsfora fotresan sa att allt fler goteborgare inser
vilka kvaliter som finns med att ta sig fram till fots. Grundtanken 4r att man tar
reda pa vilka hushall som é&r intresserade av att dndra sina resbeteenden. Sedan
fir de som &r intresserade erbjudande och information som stimulerar till nya
resvanor. Det handlar inte bara om arbetsresor utan dven ndjes- och fritidsresor.

Ett erbjudande kan vara guidade visningar, till formanligt pris, innanfor Vall-
graven, 1 Lorensberg och Vasastan eller varfor inte i Goteborgs katakomber
vid Rosenlund. Ett annat att ta fram kartor — pa nétet eller i pappersform — med
gingviigar markerade forbi historiskt intressanta bostider i Orgryte. Kartorna
kan informera om hur man reser kollektivt eller cyklar till naturslingor i Ang-
ered, Askim och Vistra Frolunda.

Trafikkontoret har utvecklat en interaktiv trafikportal — www.trafiken.nu — dér
man kan soka information om hur néra intressanta mélpunkter ligger ndr man
gér till fots. Sma, enkla saker som gor att man uppticker nya delar i Goteborg
samtidigt som man motionerar, blir en del av stadslivet och f6ljden blir att man
gér allt oftare. Evenemanget T stan utan bil” dr ett utmérkt tillfdlle att kommu-
nicera vid.

Forslag 2

Att gbra en inventering av hallplatser, gdngtunnlar, torg, gangvégar, gronomra-
den eller andra allménna platser dér tryggheten kan forbéttras. Arbetet skall ske
i samarbete med organisationer och foreningar dér intresset av fotgdngarfragor
ar stort.

Bostadsrittsforeningar, sjukhus, hyresvirdar, studieféorbund, pensionirsorga-
nisationer, skolor, affdrer, restauranger och foretagarforeningar dr exempel pa
tankbara intressenter. Sjukhus bedriver rehabiliteringsverksamhet dar lagin-
tensiv motion &r en viktig del, pensiondrsorganisationer organiserar tipspro-
menader, BVC anordnar traffar med nyblivna modrar, socialtjdnsten anordnar
“Vuxna pé stan”-vandringar, olika bostadsritt- och hyresforeningar ér intres-
serade av att skapa tryggare miljoer, foretag &r intresserade av att anstéllda
motionerar osv.
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Forslag 3

Att Trafikkontoret utvecklar idéer som kan leda till att minska otryggheten nér
man reser kollektivt. Kollektivtrafikresan kraver att man gér till och frén hall-
platsen s médnga fotresor tar sin borjan/slutar dar. Nagra exempel pa dtgarder
aterges kortfattat hir. For att ga vidare kravs forutom finansiella resurser utred-
ning av olika frigor. Till exempel kan foraren ldmna fordonet medan passage-
rarna sitter kvar.

1. Att man pa natten far stanna bussen varsomhelst utmed linjen om
man ddrmed far ndrmare hem.

2. Ett mellanting mellan taxi och bussar for 4-8 personer dér foraren
foljer resendren till dorren. Resan méste bokas senast dagen innan
och man fér rdkna med att dela fordonet med andra.

3. Vid storre resecentra (Frolunda Torg, Hjalmar Brantingsplatsen,
Hammarkulletorget) erbjuds trafikvérdar som foljer dem som vill till
dorren/nésta anslutning.

Forslag 4

Manga fotgingare anser att cyklister inte visar tillrdcklig hinsyn 1 trafiken.
Ett grundproblem ér att cyklister och fotgdngare ofta tvingas dela samma yta.
Tydliga avgransningar mellan fotgéngare och cyklister dr déarfor viktigt, bada
vad géller en avskiljande linje och att repetera med symboler for respektive
trafikslag.

VTI har undersokt hur man kan anldgga en gang- och cykelbana som minskar
antalet konflikter. (VTI meddelande 905, 2001). Slutsatsen &r att en tydlig av-
gransning mellan cykelbana och gangbana minskar antalet konflikter. Nér bade
fotgéingare och cyklister forfogade dver hela ytan uppstod fler situationer dar
cyklister fick géra ndgon form av kurséndring, undanmandver eller inbroms-
ning.

Forslaget ér att Trafikkontoret skall se 0ver gang- och cykelnétet for att se vad
som kan goras for att tydligare avgrinsa trafikantslagen.




Rorlighet — barriérer

Trafikkontoret har goda kunskaper om hur stora trafikstrommarna ér av olika
transportslag med ett undantag: fotgidngare. For att malet om 6kad andel fot-
gingare skall kunna uppfyllas krdvs 6kad kunskap om hur stora trafikstrom-
marna ér i dag.

Forslag 1

Trafikkontoret kan utveckla metoder for att rdkna fotgéingare och langsiktigt
bygga upp en kunskapsbank 6ver hur ménga de &r och hur det varierar. I t.ex.
centralt beldgna snitt som mellan Centralstationen och Drottningtorget eller 1
korsningen mellan Parkgatan och Kungsportsavenyn &r det intressant att veta
mer om fotgdngarstrommarna for att kunna jamfora den med andra trafikstrom-
mar.

Ett problem &r att det dr kostsamt att rikna fotgéingare hela dygn. Genom att
studera hur andra trafikantstrommar varierar under dygnet kan man kontrollera
om fotgingarantalet tycks variera pd samma sitt.

Forslag 2

Gotatunneln byggs sé att kontakten mellan centrum och édlven forbéttras. Gote-
borgaren och besokaren skall lockas ner till hamnen pé béada sidorna av dlven.
Att belysa vilka andra barridrer som finns for fotgéingare i Goteborg kan vara
intressant av olika skél. Det kanske finns platser med stort behov att passera dér
barridren &r for kraftig.

Andra exempel pad omrdden med barridrer dr Olskroken — Marieholm,
Lundbyleden/Hamnbanan, Majorna — Roda Sten och Slottsskogen — Botaniska
tridgédrden. Slottsskogen och Kungsparken utgor nattetid en barridr for en del.
Utredningar kan goras for att minska barridrerna genom att bygga tunnel, bro,
sdtta upp belysning eller genom annan 16sning.
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Forslag 3

Géngstrak kan goras tydligare genom att forhdja gangbanan en lingre striacka
sé att olika delar av staden knyts ndrmare varandra for dem som gar. Fot-
gingaren uppgraderas pa sd sitt 1 stadsmiljon och 1 trafikmiljon. Redan i dag
4r Ostra och Vistra Hamngatan prioriterade for fotgingare genom forhdjda
gangpassager. Exempel pa nya avsnitt 1 Goteborg dir liknande atgarder kan
diskuteras dr mellan Avenyn och Ostra Hamngatan, och mellan Drottningtorget
och Centralstationen.

Att skapa ldngre gangstrak kan ocksa vara intressant for att knyta stadsdelar
ndrmare varandra. Minga kan 1 dag kan upplevas som att de ligger langt ifran
varandra, som fran Kungsgatan till Jarntorget eller frdn Gotaplatsen till Kors-
végen.

Trafiksdkerhetsmalet

Visionen ér att inga ménniskor skall dodas 1 Goteborgstrafiken. De oskyddade
trafikanterna 16per fortfarande, trots manga insatser, storre risk att komma till
skada jamfort med andra trafikslag. Fortfarande kan ett enkelt misstag i trafi-
ken straffas med en hard pafoljd: att man blir pakord av bil eller sparvagn eller
halkar pa en isflack.

Trafikkontoret har goda kunskaper om just trafiksdkerhet i konflikt mellan trafi-
kanter och hur man kan forbattra den. Trafiksdkerhet har genomsyrat det se-
naste decenniernas atgdrder och arbetet fortsitter med samma malséttning som
tidigare. Nu har olyckorna sjunkit sa mycket att det &r dags for nésta utmaning:
att minska antalet singelolyckor pa grund av vinterviglag.

Forslag 1

Det aterstar mycket utredningsarbete for att kartligga singelolyckorna. Ar
vissa platser mer utsatta &n andra, t ex Brunnsparken eller Korsvéigen? Vilken
typ av plats dr olycksdrabbad, t ex dver sparvagnsspér eller gdngbanor néra
véardcentraler. Beror olyckorna pa bristande underhéll eller &r fotgdngarstrakets
utformning délig? Dessa frdgor och liknande bor utredas mer.
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Forslag 2

Idag ar renhallning av gdngbanor uppdelat utifran vem som ansvarar for gang-
banan. Det far till foljd att olika kommunala forvaltningar, kommunala bolag,
privata hyresvérdar, privata fastighetsdgare med flera ansvarar for snordjnin-
gen. I manga kommuner — till exempel Stockholm — har en forvaltning ansvar
for all renhéllning. Ur ett kundperspektiv ar det fordelaktigt eftersom man som
invanare ofta inte vet vem som har skotsel av en viss yta.

Forslaget ér alltsa att kommunen samlar ansvaret for renhdllning av alla gdng-
banor till en forvaltning. Ett mindre omfattande alternativ kan vara att t.ex. ta
vissa delar av innerstan samt lokala centra i stadsdelarna som anses vara extra
viktiga for allmédnheten att na.

Miljémalet

For att nd internationellt uppstillda mal vad giller minskade utsldpp sa kravs
att mer atgdrder gors dn de redan utforda. Framforallt koldioxidhalterna ar
svéra att komma &t om det inte sker forédndringar vid val av transportsitt. Tra-
fikkontoret avser darfor att komplettera redan utforda atgirder med att aktivt

forsoka paverka resvanorna. Grundtanken &r att finna transportldsningar som
innebér en forbattring for resendren samtidigt som de ger miljovinster.

Under 2004 avser Trafikkontoret att presentera ett nytt miljoprogram med olika
framgangsfaktorer for Goteborgs kommun. Trafikkontoret arbetar med ett nytt
strategiskt viktigt projekt kallat Vision Lundby.

Vision Lundby startades ar 2000. Med Vision Lundby skall nya transportlds-
ningar lyftas fram dir resendren star i centrum. Syftet dr att anvdndandet av bil
pa Norra Alvstranden inte skall bli lika stort som i dvriga Géteborg. Béirande
delar i projektet ar gront reskort, effektiv kollektivtrafik, bilpooler och cykel-
pooler.

Det handlar i forsta hand om att ett antal resor i mananden byts fran att man
kor ensam 1 bil till ett miljovénligare alternativ, t.ex. samékning eller kollektiv-
resande. Grunden &r att det skall vara vinna - vinnasystem. Bade den enskilde
och samhéllet skall vinna pa forandringen.

Forslaget ar att folja upp effekter for fotgingare av Projekt Lundby. Om nagra

ar vet vi om Projekt Lundby gav hogre andel fotgdngare och mer miljovénliga
transporter.
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Undersokning av
goteborgarnas attityder

Trafikkontoret 14t under 2001 undersoka vad goteborgarna anser

om att promenera i sin stad. Totalt distribuerades 1000 formuldr och
svarsfrekvensen var 38 %. Svarsfrekvensen i en undersokning av denna
art ligger vanligtvis mellan 30 % och 55 %, vilket innebér att den hir
undersokningens svarsfrekvens pa 38 % ér fullt godkénd.

Bilagan dr en sammanfattning av en rapport pa 48 sidor + 7 bilagor som
marknadsundersokningsforetaget KPMG har skrivit. For ytterligare
information om undersdkningens resultat skriv till trafikkontoret@trafikkont
oret.goteborg.se, alt Trafikkontoret, Box 2403, 403 16 Goteborg.

Hur nojd ér goteborgaren allméint sett?

Majoriteten (80 %) av respondenterna anser att det &r mycket eller ganska
trivsamt att ga dar man bor. Medelvardet for fradgan uppgér till 4,06 av 5,0
mojliga. Bist betyg ger de respondenter som bor i sydost (4,48) medan de
respondenter som bor pa sodra och Ostra Hisingen ger sdmst betyg (3,67).

De flesta (72 %) tycker att det 4r mycket eller ganska trivsamt att g8 i
centrala Goteborg. Medelvirdet for fradgan uppgér till 3,73 av 5,0 mojliga,
vilket visar att man inte tycker att det dr lika trivsamt att g i centrala
Goteborg som dir man bor. Resultatet skiljer inte i ndgon storre utstrackning
mellan olika respondentgrupper utan man forefaller ha en samstimmig syn
pa hur trivsamt det ar att gi i centrala Goteborg.

Hela 67 % av respondenterna upplever generellt fotgdngarnas trafiksituation
som mycket eller ganska bra. Knappt en av tio (8 %) anser att den &r

dalig. Medelvirdet for fragan uppgar till 3,68 av 5,0 mojliga. Det kan vara
intressant att jimfora denna “temperatursiffra” med motsvarande virden
fran den cykelundersokning som genomfordes i Goteborg 1997/1998. 1
denna studie 1ag medelvirdet pa den femgradiga skalan pa 3,70. Nér vi
studerar olika respondentgrupper finner vi att de som é&r lite dldre anser att
fotgéingarnas trafiksituation ser béttre ut an vad de som é&r lite yngre tycker.

Nir och var viljer goteborgaren att ga

Niéstan atta av tio (79 %) respondenter uppger att ett av de framsta skilen
till att man brukar g dr for motionens skull. Hilften (50 %) anger att
naturupplevelsen ir ett viktigt skil och nistan fyra av tio menar att en
anledning till att de véljer att g ar att det ar roligt. Ytterligare ett skal

som drygt en tredjedel (34 %) uppger ar att man slipper kda och att passa
tidtabeller. Respondenten fick vilja hur ménga alternativ han/hon ville fylla
1.
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Tabell 1 Vilka ar de framsta skalen till att goteborgare brukar ga?

For motionens skull 79 %
Naturupplevelsen 50 %
Roligt 38 %
Inga kder, ingen tidtabell att passa etc. 34 %
Miljohansyn 16 %
Ekonomiska skél 14 %
Annat skal 12 %
Brukar inte ga 2%
Ej svar 1%

For goteborgaren &r det egna bostadsomrédet och centrala Goteborg de
vanligaste platserna man promenerade i.

Tabell 2 Var brukar géteborgaren huvudsakligen ga?

I bostadsomrédet 83 %
I centrala Goteborg (innanfor Vallgraven, Avenyn) 70 %
I friluftsomrade 47 %
I det lokala centrumet (ej centrala Géteborg) 36%
I parkomrade 33%
P& annan plats 11%
Brukar inte ga 1%

Till vilka platser dr det goteborgaren brukar gé till? Ofta &r det till/fran
mataffaren eller andra drende samt till allmidnna kommunikationer.

Tabell 3 Nar brukar géteborgaren huvudsakligen ga?

Till/fran mataffar, drenden etc 71 %
Till/fran allmdnna kommunikationer 59 %
Promenerar for motionens skull 57 %
Promenerar for att det &r ett trevligt tidsfordriv 48 %
Till/frén fritidsaktiviteter/kvéllsnojen 43 %
Till/fran arbetet/skolan 28 %
Vid annat tillfalle 7 %
Brukar inte ga 1%
Ej svar 1%

Andelen som har ndgon form av funktionshinder i undersékningen &r
10 %.




Tabell 4 Har man nagon form av funktionshinder?
Nej

Ja, rullstolsbunden

Ja, anvénder rollator, krycka

Ja, synsvag

Ja, blind

Ja, annat funktionshinder

Ej svar

Om vi istéllet studerar vilka skil som finns till att man avstar fran att

90 %
1%
2%
2%
0%
5%
1%

g4 finner vi att daligt vider dr den framsta anledningen (64 %). Ett

annat viktigt skdl som manga (56 %) anger ar att avstdndet dr for 14ngt.

Intressant att notera &r dessutom att nédstan en fjardedel (24 %) av

respondenterna uppger att de avstér fran att ga p g a att de ar radda for att
bli dverfallna, ranade etc. Nér vi studerar olika grupper av respondenter
finner vi att kvinnor och respondenter som ar yngre &n 30 ar i storre
utstrdckning dn andra anser att oron for att bli 6verfallen, rdnad etc &r ett

viktigt skal till att man véljer att inte gé.

Tabell 5 Vilka dr de framsta skalen till att man ibland véljer att inte ga trots

att det skulle vara ett alternativ?
Daligt vader

For langt avstdnd

Jag ér rddd for att 6verfallen, rdnad etc
Det dr jobbigt med backarna

Det kdnns otryggt p g a cyklisterna
Gangbanorna 4r inte bra

Det kédnns otryggt p g a biltrafiken

Jag blir svettig och maste duscha/byta om
Annat skal

Ej svar

Hur graderade goteborgaren problempéstaendena?

Respondenterna fick beddma 106 konkreta och detaljerade pastdenden
som géller fotgdngarnas trafiksituation i Géteborgs kommun. De fick
gradera pa en skala frén noll till tre enligt den dvergripande fragan “Hur

stort dr problemet for dig”?
0 = Inget problem

1 = Litet problem

2 = Ganska stort problem

3 = Stort problem).

Respondenterna gavs dven mdjlighet att markera svarsalternativet x = Ej

relevant

63 %
56 %
24 %
11 %
8 %
7%
5%
4%
10 %
2%

Bilaga 1




Bilaga 1

En rankinglista har tagits fram genom att varje enskilt problempastaendes
medelvirde berdknades. Detta gjordes genom att de virden som
respondenterna hade ringat in for varje pastaende summerades och dérefter
dividerades med antalet respondenter. Det pastdende som fick hogst
medelvérde rankas som nr 1, det pastdende som fick nést hogst medelvirde
rankas som nr 2 o s v. Tabellen nedan visar de tio hogst rankade pastdendena
totalt sett i undersdkningen.

En fokusgrupp bestdende av synskadade studerades ocksa. Detta for att
jamfora om synskadades problem &r desamma som Ovriga goteborgares.
Det finns dven en del skillnader i ranking mellan 6vriga respondentgrupper.
Dessa variationer beskrivs under respektive problemomrade.

Medelvérdet for det totalt hogst rankade pastaendet i undersokningen ar 2,29
vilket kan séttas i relation till det genomsnittliga medelvérdet pd 1,71 {or det
hogst rankade problemet i de 100 senaste motsvarande undersdkningarna.
Ett hogt medelvirde indikerar att respondenterna dels har en stark
problemupplevelse, dels kénner ett starkt engagemang for &mnet, medan

ett 1gt medelvirde pekar pa det motsatta. De relativt hoga medelvirdena i
denna undersokning tyder sdledes pa att respondenternas problemupplevelse
och engagemang &r hogre dn i genomsnitt.

Medelvérdet for det hogst rankade problemet i den hér studien kan ocksa
sdttas i relation till det medelvérde pd 2,34 som erhdlls i den studie som
genomfordes under 1997/1998 pa uppdrag av Trafikkontoret i syfte att
identifiera de problem och 6nskemal om forbéttringar som finns nér det
giller cykelsituationen 1 Goteborgsomradet.

Vilka problemomriden finns?

Undersokningens tio hogst rankade pastdenden kan inte samlas under

en rubrik utan beror flera olika problemomraden. Det &r battre att i
resultatanalysen arbeta utifrén olika problem- eller atgardsomraden &n att
fasta alltfor stor uppmérksamhet vid enskilda péastdenden. For att 4 en
struktur pa hur ett uppfoljnings- och atgérdsarbete bor ldggas upp har vi
darfor valt att utga ifran undersokningens totalt 50 hogst rankade péstdenden
och samla de som é&r likartade i problem- eller dtgédrdsomraden.

For att oka triaffsdkerheten i grupperingen har vi férutom var egen
beddmning anvint oss av en s.k. faktoranalys. Faktoranalysen dr anvéndbar
nir det giller att forklara hur enskilda problem “hénger ihop”. Den ger oss
en naturlig gruppering av problem utifran hur respondenterna ser pd dem
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men siger inte ndgot om styrkan i problemomradena. Prioritetsordningen
mellan omradena baseras dirfor enbart pa var bedomning. De omraden som
har givits hogst prioritet 4r de som innehéller ett stort antal problem med hog
ranking. Sex overgripande problemomraden har identifierats enligt nedan.
Inom parentes anges vilken prioritetsordning tillhérande problempéstdende
har getts.

1. Relationen till cyklister och mopedister (2, 3, 4, 5, 6, 8, 12, 15b, 18, 19,
28, 34a, 37, 45)

2. Underhéll (1, 9, 10, 24, 26, 32, 36, 39, 40)

. Underlag och utformning (7, 9, 27, 30, 41, 46b)

4. Relationen till bilister, bussar och spéarvagnar (11, 14, 15a, 20, 21a, 23,
34b, 42, 43, 44, 49, 50)

5. Trygghet (13, 21b, 25, 31, 38, 48)

6. Komfort (17, 29, 33, 46a)

(98]

Resultaten visar att problemomréade 1. “Relationen till cyklister och
mopedister” ar klart dominerande nér det géller fotgdngarnas trafiksituation
eftersom detta omrdde omfattar ett stort antal pastdenden med hog rank.
Aven 2. "Underhall”, 3. ”Underlag och utformning” samt 4. “Relationen
till bilister, bussar och sparvagnar” ar emellertid mycket viktiga ur ett
atgardsmassigt perspektiv medan 5. "Trygghet” och 6. "Komfort” kan ges
lite mindre vikt.

Problemrankingen skiljer till viss del mellan olika grupper av respondenter.
Framfor allt avviker rankingen hos fokusgruppen synskadade fran det
ovriga resultatet. Bortsett frdn de synskadade forefaller dock de flesta
respondenter ha en ganska samstdimmig syn pé fotgéingarnas trafiksituation.
Den storsta skillnaden mellan olika respondentgrupper ser vi nér det giller
omrade 5. "Trygghet” som ges betydligt hogre prioritet av kvinnor dn av
mén. Det forekommer ocksé vissa skillnader mellan olika &ldersgrupper
samt beroende pa var i kommunen man bor. De skillnader som finns mellan
olika respondentgrupper beskrivs under respektive problemomrade i kapitlet
nedan.
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Problemomrade 1: Relationen till cyklister och mopedister

Tabell 6 Pastaende tillhérande problemomrade 1

2) Det kénns farligt att manga mopeder kor i s& hog fart pa kombinerade cykel-
och gangbanor. 3) Det kdnns farligt att det ofta kor mopeder pa gangbanor/
kombinerade cykel- och gangbanor.

4) Vissa cyklister respekterar inte trafikreglerna, vilket medfor att man som
fotgingare litt kan bli pakdrd om man inte dr uppmarksam.

5) Det kénns farligt att manga cyklister kor i s& hog fart pa kombinerade cykel-
och gangbanor.

6) Vissa cyklister verkar ignorera eller inte riktigt forsta att de har skyldighet att
lamna foretrade till fotgdngare vid Gvergdngsstillen som inte &r signalreglerade.
8) Vissa cyklister ar daliga pa att signalera hur de ska kora (genom att stricka
ut armen, ringa i ringklockan etc), sé att jag tidigt kan se vart de ar pé vdg och
planera mitt agerande darefter.

12) Vissa kombinerade cykel- och gédngbanor dr s& smala att det ar svart for
cyklister och fotgidngare att samsas om platsen.

15b) Det ar irriterande att cyklister i sa stor utstrickning cyklar pa gangbanor och
promenadstrak som endast ar till for fotgéngare.

18) Det ar irriterande att vissa kombinerade cykel- och gangbanor inte delas av
genom en skiljelinje i mitten (d v s halva vigen for cyklister och halva fotgéngare),
utan att man istdllet maste samsas om hela utrymmet.

19) Det &r irriterande att cyklister i sé stor utstrdckning cyklar pa trottoarer.

28) Det kdnns farligt att personer som éker rollerblades, kick board etc i sé stor
utstrackning kor pa gangbanor och trottoarer.

34a) Det kinns obehagligt nar den gdngbana man gar pa korsar en cykelbana
eftersom det &r latt hant att bli pakord.

37) Den markering i gatan som separerar cykel- och gangbana &r ibland alltfor
otydlig, vilket medfor att det kan vara svart for cyklister och fotgéngare att halla
sig pa rétt sida.

45) Det ér ofta otydligt markerat vilken sida av en kombinerad cykel- och
gangbana som ér till for cyklister respektive fotgéngare, vilket medfor att det &r
svart att veta pa vilken sida man ska hélla sig som fotgéngare.

Problemomréadet “Relationen till cyklister och mopedister” handlar framfor
allt om att cyklister, mopedister och fotgéingare maste samsas om samma
utrymmen men ocksa om att fotgdngare anser att cyklister dr oforsiktiga
och inte visar tillracklig hdnsyn. Inom omrédet aterfinns 14 av de 50 hogst
rankade pastaendena, varav sex aterfinns bland de tio hogst rankade.
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Den stora méngden pastdenden samt dess hoga rank medfor att
“Relationen till cyklister och mopedister” har hégst prioritet for
fotgéingarna av de sex omrdden som identifierats. Betydelsen av omradet
forstarks dessutom av att tre av fyra (77 %) respondenter uppger att det

dr ganska eller mycket viktigt “att cykel- och gdngbana halls dtskilda”,
vilket endast drygt en av tio (12 %) menar dverensstimmer med
verkligheten. Dessutom uppger nistan nio av tio (88 %) respondenter

att det dr ganska eller mycket viktigt “att andra trafikanter respekterar
trafikreglerna och tar hansyn till fotgéngarna”, vilket endas drygt en av tio
(12 %) anser dverensstimma med verkligheten.

Att dessa omrdden utgor svagheter illustreras dessutom 1 matrisen pé

sida 76, dar vi finner de tva faktorerna i den 6vre vinstra kvadranten. Nér
vi studerar rankingen hos olika respondentgrupper finner vi att framfor
allt fokusgruppen synskadade samt de som é&r dldre &n 70 ar ger vissa
pastaenden inom omradet hdgre prioritet dn dvriga respondenter gor. |
nedanstdende tabell dterges dessa pastdende och inom parantes anges den
totala rangordningen

Tabell 7 Den forhojda prioritet @ldre an 70 ar har gett problemomrade 1

4) Det ar irriterande att cyklister i sé stor utstrackning cyklar pa gdngbanor och
promenadstrak som endast r till for fotgéngare. (15b)

6) Det dr irriterande att cyklister i sa stor utstrackning cyklar pé trottoarer. (19)
7) Det kénns farligt att personer som aker rollerblades, kick board etc i sa stor
utstrdckning kor pa gdngbanor och trottoarer. (28)

Vi finner ocksa att de som bor pd norra och vistra Hisingen placerar
rank 34a ("Det kinns obehagligt nér den géngbana man gar pé korsar
en cykelbana eftersom det &r ldtt héint att bli pdkord™) pa 9:e plats.
Bortsett frin ndmnda avvikelser forefaller respondenterna ha en ganska
samstimmig syn pa problemomrédet.

10) Snd fran bilvdgarna hamnar vid plogning i stor utstrackning pé trottoarerna,
vilket gor det svart att ta sig fram utan att gé ut i bilvigen.

24) Gangbanor och trottoarer underhalls alltfor daligt under vintern (genom
plogning, sandning etc), vilket medfor att det kan vara halt och besvirligt att gé.
26) Gangbanor, trottoarer och dess kringmiljo stddas alltfor daligt frén skrép,
glassplitter etc.
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Problemomrade 2: Underhall

Tabell 8 Pastaende for problemomrade 2

1) Det &r irriterande att folk som rastar sina hundar inte alltid plockar upp
hundbayjs utan istéllet later detta ligga kvar pa marken.

9) Det ér irriterande att det ofta tar sd lang tid innan ojdmnheter, gropar,
sprickor etc i beldggningen pa gangbanor och trottoarer atgardas medfor att det
ofta ar halt och besvérligt att ga.

40) Sand och grus fran vinterns halkbekdmpning ligger ofta kvar alltfor linge
pa gangbanor och trottoarer efter att vintern ar over.

Problemomradet “Underhall” omfattar pdstdenden som handlar om att
géngytorna inte stddas ordentligt, att de inte underhélls tillrdckligt under
vintern, att lampor inte byts ut snabbt nog och att det tar 1dng tid innan
ojamnheter och sprickor atgdrdas. Omradet bestar av nio av de 50 hogst
rankade pastaendena, varav tre dterfinns bland de tio hogst rankade.

Antalet pdstdenden och dess hdga rank medfor att omradet har nistan
lika hog dignitet som foregdende omréde (“Relationen till cyklister

och mopedister”). Betydelsen av “Underhall” forstérks dessutom av att
ndstan nio av tio (85%) anser att det ar ganska eller mycket viktigt “att
gangbanor och trottoarer underhalls pa ett bra sitt”, vilket endast drygt en
av tio (12%) menar dverensstimmer med verkligheten. Att detta omrade
utgor en svaghet illustreras 1 matrisen pé 12 dar faktorn finns placerad i
den Ovre vinstra kvadranten.

Nir vi studerar olika respondentgrupper finner vi att framfor allt de som
tillhor fokusgruppen synskadade ger vissa pastaenden inom omréadet
hogre prioritet &n andra men ocksa att respondenter éldre dn 70 rankar
ndgra av pastdendena hogre dn dvriga respondenter. Inom parentes anges
totalrankingen, vad alla invanarna i G6teborg tyckte.

Tabell 9 Den forhojda prioritet synskadade har gett problemomrade 2

9) Gangbanor och trottoarer underhalls alltfor daligt under vintern (genom
plogning, sandning etc), vilket medfor att det kan vara halt och besvérligt att
ga. (24)

14) Det tar ofta lang tid innan trasiga lampor vid gdngbanor och trottoarer byts
ut. (32)
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Tabell 10 Den forhojda prioritet dldre dn 70 ar har gett problemomrade
2]7a) Hackar, trad etc beskars inte tillrdckligt noggrant, vilket medfor att de pa
Vidare kan vi konstatera att de som bor i nordost (Gunnared, Lérjedalen,
Bergsjon, Kortedala etc) placerar rank 32 ("Det tar ofta ldng tid innan
trasiga lampor vid gdngbanor och trottoarer byts ut”) pa 8:e plats och att
de som har barn i dldern 0-3 ar placerar rank 10 ("Sné fran bilvigarna
hamnar vid plogning i stor utstrackning pa trottoarerna, vilket gor det
svért att ta sig fram utan att g ut i bilvigen”) pa 2:a plats. De som kor
barnvagn paverkas i hog omfattning nir snordjningen inte fungerar pa
géngbanan.

Problemomrdde 3: Underlag och utformning

Tabell 11 Pastaende till problemomrade 3

7) Det bildas ofta vattenpdlar langs bilvégarna nér det ér blott och/eller slaskigt
ute, vilket kan medfora att bilar och cyklister stanker upp vatten pé fotgéngare.
9) Det dr irriterande att det ofta tar sa lang tid innan ojdmnheter, gropar,
sprickor etc i beldggningen pa gangbanor och trottoarer atgardas.

27) Alltfér ménga gangbanor, trottoarer och overgangsstéllen dr s& daligt
upplysta att det finns risk for att man som fotgédngare inte syns av bilister och
cyklister.

30) Belaggningen pa manga gdngbanor och trottoarer &r s ojadmn och gropig
att det bildas vattenpdlar nér det &r blott och/eller slaskigt ute.

41) Beldggningen péa gangbanor och trottoarer ar ofta sprucken, ojamn och
gropig, vilket kan utgora en fara genom att man létt snubblar.

46b) Vissa trottoarer &r alltfor smala, vilket kinns otryggt eftersom man
kommer sé néra trafiken.

Problemomrédet “Underlag och utformning” omfattar framfor allt
pastaenden som giller gdngbanornas och trottoarernas ytskikt samt dess
bredd. Sex av de 50 hogst rankade pdstdendena aterfinns inom omrédet,
varav tvd finns med bland de tio hogst rankade. Antalet pdstdenden och
dess rank indikerar att d&ven “Underlag och utformning” ar ett viktigt
omrade, om &n inte riktigt lika viktigt som de tvé foregdende (“Relationen
till cyklister och mopedister” och ” Underhall™).

Betydelsen av den del av problemomradet som géller bredden pé
gingbanor och trottoarer forstirks av att nistan sju av tio (69 %)
respondenter uppger att det dr ganska eller mycket viktigt "att det finns
gott om utrymme pa géngbanor och trottoarer”, ndgot som knappt en av
fem (16 %) anser 6verensstimma med verkligheten.
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Ingen storre skillnad mellan olika respondentgrupper utan man forefaller ha
en relativt samstdmmig syn pa problemomradet.

Problemomrade 4: Relationen till bilister, bussar och sparvagnar

Tabell 12 Pastaende till problemomrade 4

11) Vissa bilister ar daliga pa att tydligt visa hur de ska kora, vilket gor det svart
for mig som fotgéingare att veta hur jag ska ritta mig efter dem (blinkar inte,
bromsar sent etc).

14) Det &r ibland svért att vara uppmérksam pa all trafik och veta at vilket hall man
ska titta pa platser dér det bade finns sparvagnar, bussar, cyklister och bilar.

15a) Vuxna ménniskor &r i for liten utstrackning goda foredomen for barn nér det
géller hur man ska bete sig som fotgéingare (gar mot rott ljus, gar dver gatan utan
att se sig for etc).

20) Vissa bilister verkar ignorera eller inte riktigt forsta att de har skyldighet att
lamna foretrade till fotgéingare vid Gvergangsstillen som inte ar signalreglerade.
21a) Det verkar som om vissa bilister ignorerar eller inte forstér att det ar
fotgéngarna som har foretrdde nér bade fotgéingare och hogersvingande bilar har
gront ljus.

23) Det kdnns obehagligt att passera ej signalreglerade dvergangsstillen som
striacker sig Over hért trafikerade végar.

34b) Vissa busschaufforer dr déaliga pé att ta hansyn till fotgéngare (ldmnar ej
foretrade, visar ej tydligt hur de ska kora etc).

42) Det kdnns ibland otryggt att korsa gatan vid buss- och sparvagnshéllplatser.
43) Det ér irriterande att man ménga ganger maste stanna vid flera trafikljus nér
man som fotgéngare ska passera en korsning med mer &n en kdrbana.

44) Det gors for lite for att pa ett trafiksékert sétt leda fotgéngare runt vagarbeten
eller andra tillfdlliga hinder (byggstéllningar, containrar etc) nér sddana blockerar
géngbanor och trottoarer.

49) Det gors for lite for att begrénsa trafikens hastighet vid dvergangsstéllen som
inte dr signalreglerade.

50) Myndigheterna gor for lite for att forbéttra trafiksituationen for fotgéngare.

Problemomréadet ("Relationen till bilister, bussar och sparvagnar”) omfattar
trafiksdkerhetsfrdgor som géller kontakten mellan fotgdngare och bilister,
bussar samt sparvagnar. Inom omradet hittar vi 12 av de 50 hogst rankade
pastaendena, varav fyra aterfinns bland de 20 hogst rankade. Antalet
pastdenden och dess rank indikerar att “Relationen till bilister, bussar och
sparvagnar’ har ungefar lika hog atgirdsmassig dignitet som foregdende
omrade ("Underlag och utformning”).
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Betydelsen av omrddet forstarks av att ndstan nio av tio (88 %) respondenter
uppger att det dr ganska eller mycket viktigt “att andra trafikanter respekterar
trafikreglerna och tar hansyn till fotgdngarna”, vilket endast drygt en av tio
(12 %) anser Overensstimma med verkligheten. Att detta omrade utgér en
svaghet illustreras dessutom i matrisen pa 12, dér vi finner faktorn i den vre
vénstra kvadranten.

Genom att studera olika respondentgrupper kan vi konstatera att de som é&r
yngre dn 30 &r samt de som bor pé norra och vistra Hisingen (Torslanda,
Tuve-Séve, Kirra-Rodby etc) konsekvent rankar pastdendena inom omréadet
hogre dn vad dvriga respondenter gor (se nedanstaende tabeller).

Tabell 13 Den forhojda prioritet de yngre an 30 har gett problemomrade 4
4a) Vissa bilister ar daliga pa att tydligt visa hur de ska kora, vilket gor
det svart for mig som fotgéngare att veta hur jag ska rétta mig efter dem
(blinkar inte, bromsar sent etc). (11)

4b) Vissa bilister verkar ignorera eller inte riktigt forsta att de har skyldighet
att lamna foretréade till fotgéngare vid 6vergdngsstillen som inte dr
signalreglerade. (20)

6) Vissa busschaufforer ar daliga pa att ta hénsyn till fotgdngare (I&dmnar ej
foretrade, visar ej tydligt hur de ska kdra etc). (34b)

7) Det verkar som om vissa bilister ignorerar eller inte forstar att det dr
fotgéngarna som har foretrdde nir bade fotgdngare och hogersvingande
bilar har gront ljus. (21a)

Tabell 14 Den forhojda prioritet boende pa norra/vastra Hisingen har gett
problemomrade 4

3) Det dr ibland svart att vara uppmaérksam pa all trafik och veta at vilket
hall man ska titta pa platser dar det bade kor sparvagnar, bussar, cyklister
och bilar. (14)

10a) Det kidnns obehagligt att passera ej signalreglerade dvergéngsstillen
som stricker sig dver hart trafikerade végar. (23)

10b) Det ér irriterande att man ménga gidnger méste stanna vid flera trafikljus
ndr man som fotgdngare ska passera en korsning med fler dn en korbana. (43)
15) Det kédnns ibland otryggt att korsa gatan vid buss- och
sparvagnshallplatser. (42)
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Vidare kan vi konstatera att de som har barn i &ldern 4-10 ar placerar rank
14 cyklister och bilar”) pa 5:e plats och att fokusgruppen synskadade
placerar rank 23 ("Det kinns obehagligt att passera ej signalreglerade
overgangsstillen som stricker sig 6ver hart trafikerade vigar”) pa 4:e
plats.

Problemomrade 5: Trygghet

Tabell 15 Pastaende till problemomrade 5

13) Belysningen i gangtunnlar &r ofta bristfillig, vilket medfor att det kénns
otryggt att ga genom dem.

21b) Géangtunnlar ligger ofta avskilt och langt fran bebyggelse, vilket medfor
att det kénns otryggt att ga genom dem.

25) Det kdnns otryggt att ga pa gangbanor och trottoarer som ligger avsides
och gar genom folktomma omréaden.

31) Jag upplever att det ibland kidnns obehagligt att gé i ndrheten av hundégare
som inte riktigt haller ordning pé sina hundar.

38) Det finns alltfor manga gdngbanor som saknar bra belysning.

48) Det kinns otryggt att belysningen vid géngbanor ofta &r sa fokuserad pa att
belysa just sjdlva gangbanan istéllet for att &ven belysa omradet runt omkring.

Problemomradet "Trygghet” omfattar pastdenden som handlar om att
man inte kédnner sig riktigt trygg ndr man dr ute och gar. De storsta
orsakerna till detta forefaller antingen vara att den plats man gér pé ligger
langt fran bebyggelse eller att belysningen ér bristfallig. Omradet bestér
av sex av de 50 hogst rankade pastdendena, varav ett aterfinns bland de
20 hogst rankade. Rankingen av pdstdendena inom omradet indikerar att
omrddet dr av ndgot mindre vikt dn de som tidigare redovisats.

Betydelsen av "Trygghet” forstarks av att atta av tio (80 %) respondenter
uppger att det dr ganska eller mycket viktigt "att belysningen vid
gangbanor och trottoarer dr bra”. Endast drygt en av tio (13 %) menar att
det 6verensstimmer med verkligheten. Att detta omrade utgor en svaghet
illustreras dven i matrisen pd sidan 12.

Nir vi studerar olika respondentgrupper finner vi att kvinnor ger vissa
pastaenden inom omréadet hdgre prioritet &n médn. Kvinnor uppger ocksa
1 storre utstrdckning d4n mén att oron for att bli overfallen, rdnad etc &r ett
viktigt skal till att man ibland avstar frin att ga.
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Tabell 16 Den prioritet kvinnor/man har gett problemomrade 5

7/29) Belysningen i gangtunnlar &r ofta bristfillig, vilket medfor att det
kénns otryggt att g& genom dem. (13)

11/39) Géngtunnlar ligger ofta avskilt och langt fran bebyggelse, vilket
medfor att det kidnns otryggt att gd genom dem. (21 b)

13/46) Det kdnns otryggt att gd pa gangbanor och trottoarer som ligger
avsides och gar genom folktomma omraden. (25)

29/81) Det kénns otryggt att belysningen vid gangbanor ofta ér sa
fokuserad pa att belysa just sjdlva gangbanan istillet for att &ven belysa
omradet runt omkring. (48)

Problemomrade 6: Komfort

Tabell 17 Pastéende till problemomrade 6

17) Det finns for fa papperskorgar ldngs gangbanor och trottoarer.

29) Det finns for fa bankar i parker, vid planteringar, i grénomréaden etc, dér
man kan sitta sig ner och njuta av den trevliga miljon.

33) Det saknas alltfor ofta offentliga toaletter i ndrheten av gangbanor och
trottoarer.

46a) Det saknas alltfor ofta mojlighet att soka skydd mot daligt véder i
anslutning till gdngbanor och trottoarer.

Problemomradet "Komfort” omfattar pastdenden som giller avsaknaden
av bekvamligheter sasom papperskorgar, bankar, toaletter och skydd

mot daligt vader 1 anslutning till de platser dar man gér. Inom omradet
finner vi fyra av de 50 hogst rankade pédstaendena, varav ett finns med
bland de 20 hogst rankade. Antalet pastdenden och dess rank tyder pa

att "Komfort” dr minst betydelsefullt av de sex problemomraden som

har identifierats. Nér vi studerar olika respondentgrupper finner vi att
rankingen hos respondenter som ar yngre dn 30 ar avviker i viss man fran
den genomsnittliga rankingen (se nedanstaende tabell).

Tabell 18 Den forhojda prioritet de yngre @n 30 har gett problemomrade 6
3) Det finns for fa papperskorgar langs gdngbanor och trottoarer. (17)
17) Det finns for fa bankar 1 parker, vid planteringar, 1 gronomraden etc,
ddr man kan sitta sig ner och njuta av den trevliga miljon (29)
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Styrkor och svagheter

Respondenterna ombads i frageformuléret att med hjélp av en femgradig
skala bedoma hur viktiga ett antal faktorer dr for dem som fotgéingare i
Goteborgs kommun (5 = Mycket viktigt och 1 = Inte alls viktigt), samt
hur de upplever att faktorerna 6verensstimmer med verkligheten (5 =
Stammer helt och 1 = Stimmer inte alls).

Pé foljande sida dskadliggdrs sambanden frin foregdende tabell i en
matris. Diagrammet dr indelat i fyra kvadranter och innehallet i de olika
kvadranterna tolkar vi enligt f6ljande:

Ovre viinstra kvadranten: Hir finner vi faktorer som inte dverensstimmer
sa vdl med verkligheten, men som bedoms vara viktiga for att
fotgéingarnas situation ska uppfattas som positiv. Faktorer som aterfinns
inom detta omrade &r att andra trafikanter respekterar trafikreglerna och
tar hansyn till fotgdngarna”, “att gdngbanor och trottoarer underhéalls pa
ett bra sitt”, att belysningen vid gngbanor och trottoarer ar bra” samt
att "cykel- och géngbanor &r atskilda”.

Nedre vénstra kvadranten: Hér finner vi faktorer som inte
overensstammer sd vl med verkligheten, men som inte heller ar

speciellt viktiga for att fotgéingarnas situation ska uppfattas som positiv.
Kvalitetsbrister av mindre betydelse. Hér hittar vi t ex “att det finns
tydlig information och skyltning om hur man ska gé for att ta sig till
olika platser” och “att det finns bekvamligheter sdsom offentliga toaletter,
bankar, skydd mot déligt véder etc att tillgd”.

Ovre hdgra kvadranten: Faktorer som bedoms vara viktiga for att
fotgéingarnas situation ska uppfattas som positiv och som samtidigt
overensstammer med verkligheten. Styrkeomrdden som bor

bibehéllas. Inom detta omrade &terfinns “att gdngbanor, trottoarer och
overgangsstillen dr utformade pé ett trafiksakert sdtt” och “att miljon dér
man gar &r trevlig”.

Nedre hogra kvadranten: Faktorer som dverensstimmer med
verkligheten, men som inte beddms vara sdrskilt viktiga for att
fotgdngarnas situation ska uppfattas som positiv. Har finner vi "att det
finns gott om utrymme pa gangbanor och trottoarer” och “att gdngbanor
och trottoarer ligger i narheten av dvrig trafik och bebyggelse”.
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Det &r viktigt att vara medveten om att matrisen dr baserad pa svaren fran det
totala antalet respondenter (exklusive fokusgrupperna). Matrisens utseende kan
darfor skilja mellan olika respondentgrupper. Vidare bor noteras att faktorerna/
punkterna i matrisen ér fordelade mellan de fyra kvadranterna sa att storsta
mojliga spridning ska erhallas. Matrisen dr medvetet utformad pa detta sétt
eftersom det gor det ldttare att se hur ett dtgdrdsarbete kopplat till de olika
faktorerna kan laggas upp. Om axlarna istéllet hade korsats vid virdena tre
(mitten av den femgradiga skalan) hade de flesta punkterna hamnat i matrisens
Ovre véanstra kvadrant, d v s alla faktorer forutom ett fatal hade betraktats som
svagheter.
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Ga pa fritiden eller till arbetet?

For att studera mer komplexa segment av malgruppen én de tidigare redovisade
respondentgrupperna har gjordes en klusteranalys, vars syfte ar att identifiera
respondenter med likartade varderingar.

Analysmetoden ar anvandbar for att urskilja segment med avvikande
problem- och behovsbild eller som relativt andra segment har en tydligare
kravprofil. Tva kluster identifierades i underskningen: de som gar pa fritiden
och de som gar till arbetet eller dylikt. Klustren skiljer sig till viss del fran
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varandra men inom respektive kluster tycker man ungefér likadant. Med
hjalp av bakgrundsfragorna kartlades vilka egenskaper som karaktériserar de
respondenter som ingar i respektive kluster.

Kluster 1: ”De som gér pa fritiden”

Gruppen bestér av drygt en av tre (36 %) respondenter. En stor andel av dem
brukar promenera i friluftsomraden och skél att promenera som é&r viktigare for
denna grupp én for andra dr motionen och naturupplevelsen men ocksé att det
ar roligt att promenera.

Varken klustrets egenskaper eller problemranking avviker sérskilt mycket fran
genomsnittet. Nedanstdende tabell visar det fatal problem som klustret ger lite
hogre prioritet dn vriga respondenter.

Tabell 19 Den forhojda prioritet de som gar pa fritiden ger olika
problempastaende

6) Det ir irriterande att cyklister 1 s stor utstrdckning cyklar pd gangbanor
och promenadstrdk som endast ar till for fotgdngare. (15b)
8) Det ar irriterande att cyklister 1 sa stor utstrackning cyklar pa trottoarer. (19)

Kluster 2 ”De som gér till arbetet”

Relativt ménga, 56 % jamfort med 30 % totalt sett, av "De som gér till arbetet”
ar 1 aldern 20-39 ar och har barn i1 aldern 0-6 ar. En forhallandevis hég andel
bor i Centrum, Linnéstaden, Majorna, Hogsbo, Frolunda etc (37 % jamfort
med 27 % totalt sett) och promenerar 1 storre utstrackning dn andra i centrala
Goteborg (77 % jamfort med 70 % totalt sett).

Relativt manga gér till och fran mataffaren eller for att utratta andra drenden
men ocksa till och fran allmdnna kommunikationer, arbetet eller skolan. Skal
till att g som ar viktigare for det har klustret dn for andra ar att man slipper
std 1 ko eller passa tidtabeller. De ekonomiska skélen dr ocksa betydelsefulla.
Foljaktligen kan konstateras att detta kluster snarare gér for att transportera sig
an for nojes skull.

Klustrets problemranking avviker till viss del fran den genomsnittliga
rankingen. Framfor allt kan vi se att majoriteten ger hogre prioritet én andra at
pastdenden som giller relationen till bilisterna (se tabell ndsta sida).
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Tabell 20 Den forhojda prioritet "de som gar till arbetet™ ger olika

problempastaenden

1) Vissa bilister ar déliga pa att tydligt visa hur de ska kora, vilket gor det svart
for mig som fotgéngare att veta hur jag ska ratta mig efter dem (blinkar inte,
bromsar sent etc). (11)

3) Vissa bilister verkar ignorera eller inte riktigt forsta att de har skyldighet att
lamna foretrade till fotgdngare vid Gvergangsstillen som inte &r signalreglerade.
(20)

4) Det ar ibland svart att vara uppmarksam pa all trafik och veta at vilket hall man
skall titta pa platser dar det finns bade sparvagnar, bussar, cyklister och bilar.
(14)

5) Det finns for fa papperskorgar langs gangbanor och trottoqarer. (17)

11 a) Det verkar som om vissa bilister ignorerar eller inte forstar att det &r
fotgdngarna som har foretrdde nir bade fotgédngare och hogersvangande
bilar har gront ljus. (21a)

11 b Det kdnns obehagligt att passera ej signalreglerade dvergéngsstillen som
stracker sig over hart trafikerade vagar (23)

27) Det gors for late for att begrinsa trafikens hastighet vid 6vergangsstillen som
inte &r signalreglerade. (49)

35) Vissa gangbanor och trottoarer ar sé smala att man inte riktigt far plats att
motas, passera nagon eller ga flera stycken i bredd (63b)
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En gravt synskadad maste kunna sin stad

Gun Wesstrum, 57, dr gravt synskadad sedan manga ar. Numera har hon
enbart s. k vinkelsyn och maste ha bade ledarhund och vit képp for att
kunna rora sig i stadsdelen och trakterna kring sin bostad i Angered. Hon
foredrar att bo dér eftersom det &r néra till vatten och skog, som hon
tycker om att vistas 1.

- I centrum ar virre att ta sig fram for en gravt synskadad som jag,
forklarar Gun. Visserligen kan jag min stad Géteborg sedan gammalt, men
det sker ju fordandringar hela tiden. D4 stimmer inte kartan i mitt minne
med allt det nya. Jag blir oséker och far det svarare att orientera och ta
mig fram.

Ingen kverulant

Gun Wesstrum har manga synpunkter men ar absolut ingen kverulant.
Hon jobbar pa frivillig basis i Gunnareds handikapprad och fér dér tillfalle
att diskutera de problem synskadade kan raka ut for i olika sammanhang.
Gun virdesitter den kanal rddet har till den ansvarige for handikappfragor
pa Trafikkontoret.

Torg inga bra miljoer

- Oppna platser som torg #r inte riktigt bra #ven om man skulle kunna tro
det. Som blind eller synskadad tappar man orienteringen, man vet inte var
man befinner sig. Gustav Adolfs torg och Brunnsparken &r oerhort svéra.
En stor 6ppen plats med ett virrvarr av spar och olika sorters trafik, som
kommer frén alla mdjliga hall, sdger Gun och fortsétter i samma andetag:
- D4 ar det béttre med tydliga hinder och trottoarkanter. Dem kan man
kidnna med kdppen. En annan sak som det kan vara latt att glomma

bort vid gatuplanering... Ledarhundar &r dresserade att reagera pa
trottoarkanter. Men ofta tas dessa bort numera for att underlétta for
rullstolsburna och andra rorelsehindrade att ta sig fram — men samtidigt
blir det sédmre for synskadade med ledarhund. Darfor ransonerar jag mina
besok i centrala staden — fast det &r trevligt uppe pa Avenyn. Men det ar
foralldel inte riskfritt i Angered heller. En ging slog jag mig rejélt nér jag
tappade bort mig.

Gun Wesstrum &r géteborgare men har dven bott i Lund i tio ar. Dér fick
hon bl a hjédlp pd AMI att anvinda sin s k restsyn.

- Lund &r en mindre stad men var inte bittre for min del. Jag kan inte stan
och har inga synintryck sa det var véldigt svért. Jag upprepar: Man maéste
kunna sin stad. Dar har jag haft tur som blivit synskadad forst i vuxen
alder.
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Vad hinder med oss nar vi blir aldre?

I fotgdngarprogrammet aterkommer vi regelbundet till begreppet dldre. Vad
menas egentligen med att bli dldre?

En ofrinkomlig process

En person som dgnat praktiskt taget hela sitt yrkesliv at frigan vad som hinder
med oss nér vi blir dldre ar professor Bertil Steen vid geriatriska kliniken pa Vasa
sjukhus. Geriatrik dr laran om just dldrandet.

- Vi vet inte allt forstds men dndé oerhort mycket om forédndringarna i den
minskliga organismen med stigande &lder, berittar Bertil Steen. Aldrandet &r en
normal men ofrankomlig process, som sdtter ned kroppens olika funktioner. Fram
till 25-arsaldern utvecklar vi dem, men sedan forsamras de successivt. Om man
bara dr medveten om detta kan man ocksa gora oerhort mycket for kompensera
for aldrandet. Att forhindra processen ér fafangt att tro. Men, och det ér viktigt:
genom att vara aktiv dr det mojligt att senareldgga aldrandet och ddrmed fa

hogre livskvalitet. Principen dr densamma bédde for den fysiska och den mentala
statusen.

- De som planerar och bygger offentliga miljoer med trafiksystem har mycket

att hdmta 1 var forskning, det vigar jag pésta. Stadsmiljoerna har blivit odndligt
mycket battre i modern tid, men helt bra och riskfria kan de sjdlvklart aldrig bli.

Siamre synkronisering tanke-handling

- Négot som &r uppenbart men helt naturligt med stigande alder ar sdmre
rorelseformaga. Det blir svarare och svérare att koordinera hjarnfunktioner och
muskelrorelser. Signalerna gar ldngsammare och samspelet blir sémre. Som
fotgingare behdver man mer tid pa sig. 1971 métte vi hur fort 1.000 70-aringar
forflyttade sig till fots. Det visade sig att de pa métstillet maste ga med en
hastighet av 1,3 m/sek for att hinna 6ver innan det slog om till rott, vilket endast
en tredjedel av 70-aringarna visade sig klara av. Denna kunskap har alltsa stor
betydelse for den som programmerar intervallerna vid ljussignalering. Men idag
har 70-&ringar béttre kondition och allméntillstand och dr déarfor formodligen lite
snabbare 1 steget.

- Ett bra bevis for att det dr nodvéndigt att anstranga sig fysiskt dr den kondition
astronauter befinner sig i nir de atervinder till jorden. Under sin tid i rymden
utvecklar de p g av tyngdlosheten tydlig atrofi (muskelfortvining). De ar ndrmast
dodssjuka av brist pé fysisk aktivitet och darfor brukar det ta upp till ett ar for
dem att aterhdmta sig. Sa darfor brukar jag séga till min patienter: Sitt inte still.
Ga. Gor saker. Engagera dig.
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Pikord vid overgiangsstille
- smértfri forst efter tva ar

Sjukskoterskan Liselotte Larsson, 30, hade tur i oturen. 1998 blev
hon pékord av en bil pa ett Gvergangsstélle i centrala Malmo men tre
ar senare &r hon aterstélld och kan arbeta normalt.

- Jag hade arligt talat dnglavakt som inte blev mer skadad, sdger
Liselotte. Som sjukskoterska vet hon naturligtvis vad hon talar om.

Olyckan

Niér Liselotte skulle passera ett 0vergéngsstille hdrde hon en bil
komma snett till vénster bakom sig. Bilen triffade Liselotte men hon
hamnade dessbittre inte under bilen utan dkte med pa motorhuven
och kastades av efter ca 15 meter. Liselotte fick en extension/
reflektionsskada, som knickte tva kotor i brostryggen. I ovrigt
klarade hon sig undan frakturer.

- Det hade varit mycket varre om jag fatt skadorna langre ned,
beréttar Liselotte.

Niér olyckan intrdffade var Liselotte viltrdnad. Hon joggade
regelbundet och deltog i motionsgymnastik pé Friskis & Svettis. Tre
ar senare kan hon ge sig ut pa ldngpromenader och ibland cyklar hon
till arbetet utan att kdnna av sina skador.

Sjukskriven tvid manader

De skador Liselotte fick kravde inga ingrepp utan kunde alla
sjalvldka. Efter olyckan var Liselotte sjukskriven i tvd ménader och
halvtidssjukskriven i en. Efter sjukhusvarden har hon provat pa
akupunktur, sjukgymnastik, massage, naprapati och t o m alternativ
medicinering for att bli av med sméirtorna i ryggen. Det tog tva &r.

Hur beter sig Liselotte i trafiken i dag?

- Jag har jarnkoll pa allting och faller aldrig for frestelsen att chansa.
Jag litar inte pd nigra bilister och foredrar néstan att korsa gatorna
dér det inte finns ndgra overgangsstillen for da kan jag sjdlv avgora.
Vid overgangsstillen vet jag aldrig om bilisten tdnker stanna och
slappa 6ver mig eller inte. Jag ser ofta ménniskor som tyvirr bara gér
rakt ut i gatan.
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